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1.1. Cele ogolne
i szczegolowe zajece

CEL OGOLNY:

Podkreslenie znaczenia kolei w naszym zyciu.

CEL:

Uswiadomienie uczniom, jak wielkie znaczenie ma
kolej zarébwno w zyciu gospodarczym, jak i codzien-
nym zwykitych ludzi. W przypadku kohcowych klas
szkoty podstawowej, ktérzy bedq wybieraé swojg
Sciezke edukacyjng, pokazanie perspektyw i mozliwo-
§ci jakie daje szeroko rozumiana branza kolejowa
oferujgca miejsca pracy dla ludzi o réznych umiejet-
nosciach i kompetencjach.

METODY | FORMY PRACY:

Pogadanka i rozmowa oraz opowie$€ o pochowa-
nych na powqzkach ludziach zwigzanych z kolejq.

SLOWA KLUCZOWE:

kolej, infrastruktura, transport, podréze

Przed zajeciami porozmawiaj 0 z uczniami o sposo-
bach podrézowania. Zaproponuj zaplanowanie do-
wolnej wycieczki w ktérej Srodkiem transportu bedzie
kolej.

1.2. Przebieg zajec

Na poczgtek najlepiej uda¢ sie do grobu Stanistawa
Wysockiego (pod katakumbami, rz. 1 mca 22-23).
Dowiedz sig czy i kiedy uczniowie podrézowali kolejq.
Niech dokonajqg poréwnania czasu podrézy pociq-
giem i samochodem pomigdzy gtdwnymi miastami
Polski (niech wykorzystajq narzedzia internetowe, np.
strony do planowania podrézy).Nastepnie udaj sie do
grobu Jana Gotlieba Blocha (kw.18], rz. 3,4, mca 1-4).
Opowiedz o dziatalnosci Blocha. Zapytaj uczniéw dla-
czego nazwano go krélem kolei. Zapytaj uczniéw czy
znajq firmy inwestujgce w nowe technologie? Czy wi-
dzq podobienstwa do inwestycji Blocha w kolej?

Kolejny przystanek to gréb Jana Miaskowskiego (kw.
158 rz. 3 mca. 13-15). Zapytaj uczniéw czy chcieliby
zdoby¢ nowe umiejetnosci. Zapytaj jokie cechy trzeba
mie¢, by podjq¢ sie nauki prowadzenia nowego, nie-
znanego szerzej pojazdu? Porozmawiajcie o roli sze-
regowych pracownikéw w dziatalnosci firm. Czy bez
nich bytaby mozliwosé prowadzenia dziatalnosci?

Nastgpnie udajcie sie do Alei Zastuzonych na gréb
Wiadystawa Reymonta. Jakie miat zwigzki z kolejg?
Ktory z licznych zawodéw, jakie wykonywat zanim za-
czqgt zy€ z literatury pomogt napisaé noblowskqg po-
wiesc?

Kolejny przystanek to gréb Alberta Czeczotta (kw. 196
rz. 3 mce. 21). Porozmawiajcie o tym dzieki czemu po-
ruszajq sie pociqgi? Czy wiedzqg jak wyglgdat dawniej
naped, co byto paliwem? Porozmawiajcie o roli inzy-
nierdw konstruujgcych i nadzorujgcych eksploatacje
taboru kolejowego.

Jedli macie czas to udajcie sie do bardziej oddalo-
nych grobéw: J6zefa Nowkunskiego (1868 — 1952) (kw.
196 rz. 4 mce. 23), Henryka Marconiego (kw. 211, rz. 6
mc. 3) i Kazimierza Stefana Brandta (1895-1982),
(kw.152 rz. 5 mc.12).



Przy grobie Jézefa Nowkunskiego porozmawiajcie
o liniach kolejowych — czy wiedzq jak powstajq? Gdzie
jest linia kolejowa biegngca najblizej ich domu? Po-
rozmawiajcie o trudnosciach w poprowadzeniu dtu-
gich linii kolejowych, takich jak Gdynia — Slgsk.

Przy grobach Henryka Marconiego i Kazimierza
Brandta porozmawiajcie o dworcach kolejowych. Za-
pytaj czy uczniowie widzieli jokie$ ciekawe ich zda-
niem budynki dworcowe. Jak wyglgda stacja
potozona najblizej ich domu? Czyich zdaniem waz-
niejsze w takim budynku sq wzgledy praktyczne czy
estetyka? Czy mozna potqgczy€ te dwie rzeczy?

1.3. Praca domowa

Podziel uczniéw na grupy. Kazda grupa niech przygo-
tuje plan podrézy kolejg do dowolnego miasta w Eu-
ropie (z doktadnymi godzinami, cenami biletéw) oraz
nich poréwna czas podrézy z podrézqg samochodem.



1.4. Zalacznik Nr 1

Kontekst historyczny.

Uruchomienie kolei w potowie XIX wieku byto prawdzi-
wym przewrotem w dotychczasowym funkcjonowa-
niu kraju. Ten nowy sposbb transportu zupetnie
zmienit zarébwno relacje gospodarcze, jak i sytuacje
miast i zycie wielu ludzi. Mozliwo$¢ szybkiego, stosun-
kowo taniego transportu towaréw na duze odlegtosci
zmienita stosunki gospodarcze. Miasta, przez ktére
przebiegaty linie olejowe zaczynaty sie gwattownie
rozwija¢, podczas gdy te, ktére kolej omineta, czesto
zaczety podupadag.

Ci, ktérzy zdecydowali sig¢ zainwestowa¢ w ten nowa-
torski wéwczas biznes i stali sie udziatowcami firm
kolejowych, osiggali duze zyski.Pierwszy odcinek kolei
na owczesnych ziemiach polskich otwarto w roku
1845 (wczesniej o 3 lata uruchomiono linie Wroctaw -
Otawa). Byt to fragment kolei Warszawsko-Wieden-
skiej i tgczyt Warszawe i Grodzisk Mazowiecki. Cata li-
nia zostata ukonczona w roku 1848.Tak zaczyna sie
dynamiczny rozwéj kolei na terenie Polski.

W ciggu nastepnych lat duze polskie miasta uzyskujq
potgcznia zaréwno pomiedzy sobg jak i migdzynaro-
dowe. Powstajq réwniez lokalne linie stymulujgce roz-
woj poszczegdlnych regiondw.Po odzyskaniu przez
Polske niepodlegtosci, trzeba byto zorganizowaé kolej
praktycznie od nowa. Dotychczas sie¢ kolejowa i or-
ganizacja przewozéw rozwijaty sie w poszczegdlnych
prowincjach zgodnie z potrzebami panstw zabor-
czych, ktérych byty czescig sktadowq. Do tego tory
w wiekszosci imperium rosyjskiego miaty inny rozstaw
szyn (w efekcie w samej Warszawie byty linie kolejowe
o dwbch, réznych szerokosciach toréw).

Wiele kilometréw linii olejowych oraz obiekty infra-
struktury kolejowej ulegto zniszczeniu lub byto uszko-
dzone w wyniku walk podczas pierwszej wojny
Swiatowej i pozniejszych walk o utrwalenie granic,
zwiaszcza we wschodniej czesci kraju, gdzie front

przechodzit kilkukrotnie.Aby przywréci¢ kolej do petnej
sprawnosci, oraz scali¢ w jeden organizm juz w lutym
1919 roku zostaje powotane Ministerstwo Kolei Zela-
znych. W kolejnych latach sie¢ kolejowa jest rozbu-
dowywana i dostosowywana do potrzeb
odrodzonego kraju jest. Powstajq zaktady produkujg-
ce tabor kolejowy, od wagondw po lokomotywy.

24 wrze$nia 1926 roku prezydent Ignacy Moscicki po-
wotat do zycia przedsigbiorstwo Polskie Koleje Pan-
stwowe. W latach 30. Rozpoczyna sie elektryfikacja
kolei. Pierwszy sktad elektryczny wyjechat na tory
w styczniu 1936 roku na trase Warszawa — Otwock.
Projektowane i budowane sq nowe dworce i inne
obiekty infrastruktury.Wybuch I wojny Swiatowej
przerywa rozwdj polskich kolei. Podczas okupacji ko-
lejarze aktywnie uczestniczg w ruchu oporu. Wspot-
pracujg z panstwem podziemnym i Armiqg Krajowaq.
Wielu z nich zaptaci zyciem za te dziatalnos¢€.

Po wojnie trzeba znéw odbudowywac¢ zniszczonq in-
frastrukture kolejowq, oraz dostosowaé sie¢ kolejowq
do nowych granic kraju.Za kazdym z tych etapéw roz-
woju kolei stali konkretni ludzie — przedsigbiorcy, inzy-
nierowie, technicy i zwykli ludzie pracujgcy na kazdym
szczeblu tej ogromnej machiny. Kolej nie tylko dawata
impuls do rozwoju terenéw przez ktdre przebiegata,
ale byta réwniez duzym, bardzo pozgdanym praco-
dawcom. Praca na kolei nie tylko gwarantowata staty
zarobek, ale réwniez prestiz. To dzigki tym ludziom
ktérzy od 180 lat pracujg na kolei transport kolejowy
przeszedt droge od parowozu do pendolino i od linii
podmiejskiej do transportu towaréw z Chin do Europy.



1.5. Zalacznik nr 2

Biogramy, postaci
omawianych w trakcie lekcji

STANISLtAW WYSOCKI

(1805-1868) (pod katakumbami, rz. 1 mca 22-23). In-
zynier, pionier kolejnictwa polskiego. Byt projektantem
Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej. Byta to
pierwsza linia kolejowa na ziemiach Krélestwa Pol-
skiego i zarazem najdiuzszej, budowanej za jednym
razem linii kolejowej w éwczesnej Europie.Po skohcze-
niu szkét w Krakowie 18. Letni Wysocki przybywa do
warszawy, aby kontynuowaé nauke. Zostaje prakty-
kantem w Komisji Rzgdowej Spraw Wewnetrznych
i Policji i wstepuje na Uniwersytet Warszawski na stu-
dia matematyczne. Wiedze uzupetnia w Szkole Inzy-
nieryi Cywilnej Drég i Mostdw i Szkole
Przygotowawczej do Instytutu Politechnicznego.Po
uzyskaniu dyplomu inzyniera w 1829 roku, zaczyna
prace w Banku Polskim, ktory zajmuje sig migdzy in-
nymi finansowaniem budowy drég. W czasie powsta-
nia Listopadowego stuzy jako porucznik w Gwardii
Narodowej, po czym wraca do pracy w Banku Pol-
skim.Pracujgc w banku rozpoczyna w roku 1835 opra-
cowywanie projektu technicznego i koncepcji trasy
Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej. W roku 1838
rozpoczyna sie realizacja tego projektu, a Wysocki jest
jednym z gtéwnych projektantéw. Byto on tez obok
kupca i przemystowca, Piotra Steinkellera, jedng
z osbb, ktéra pomimo oporéw witadz carskich, ktére
chciaty, zeby nowopowstajqca kolej byta kolejqg kon-
ng, przeforsowaty budowe trakcji parowej. W roku
1840 zostaje naczelnym inzynierem budowy drogi ze-
laznej. ,Jednym z jego gtébwnych obowigzkéw byto
sporzqdzanie rocznych raportdéw z eksploatacji kolei
w Krélestwie Polskim, badanie wielkosci przewozow,
analizowanie okolicznosci i przyczyn wypadkow,
a takze ocena stanu technicznego parowozéw i wa-
gondw. Byt on jednym z twércéw polskiej nomenkla-
tury kolejowej.Pomimo probleméw z budowq i jej
finansowanie, oraz zmianami wtascicielskimi Wysocki
przez caty czas pozostaje gtdbwnym inzynierem tego
projektu. Po uruchomieniu kolei zostaje naczelnikiem
wydziatu technicznego Drogi Zelaznej Warszawsko-

Wiedenskiej. W roku 1857 zostaje inspektorem drog
zelaznych w Krélestwie Polskim. Po przej$ciu na eme-
ryture zostaje doradcqg Kolei Warszawsko-Terespol-
skiej.

JAN GOTTLIEB BLOCH "KROL KOLEI"

(1836 - 1902) (kw.181, rz. 3,4, mca 1-4)Polski finansista,
przemystowiec i przede wszystkim ,krél kolei zela-
znych” - twoérca i budowniczy waznych linii kolejo-
wych w Rosji. Urodzit sie w 2zydowskiej rodzinie
w Radomiu. Po zdobyciu podstawowego wyksztatce-
nia, postanowit przeprowadzi¢ sie do Warszawy. Tam
tez zaczqgt pracowa¢ w kantorze bankowym i réwno-
legle uczeszczac do gimnazjum. W 1856 roku postawit
wyjecha¢ do Petersburga, w miedzy czasie zdqzyt
takze zmieni¢ wyznanie na ewangelicko-reformowa-
ne, co prawdopodobnie miato na celu poméc mu
w karierze. W 1860 roku zaczyna pojawia¢ sie w doku-
mentach jako wiasciciel Enterprise Bloch — firmy do-
starczajgcej materiaty do budowy linii  kolei
warszawsko-petersburskiej. Przy tym projekcie praw-
dopodobnie zarobit swoj pierwszy milion. Do Warsza-
wy wrécit w 1863 z majgtkiem oraz zong Emilig
Kronenberg. Bloch nie bierze udziatu w Powstaniu
Styczniowym, ani nie wspierat powstahcéw czym
zniechecit do siebie wiele srodowisk. W 1865 roku
Bloch uzyskat koncesje na budowe tédzkiej linii fa-
brycznej, co byto jego pierwszym duzym osiqgnie-
ciem. Po porazce, jokg odnibst starajgc sie zdoby¢
udziaty w kolei nadwislanskiej, kupit kolej brzesko-ki-
jowskq i brzesko-grajewskq, a jakis czas pdzniej takze
deblifsko-dgbrowskq. Z czasem wszystkie te linie zo-
staty potqgczone w Towarzystwo Kolei Potudniowo-Za-
chodnich. W 1882 uzyskat tez koncesje na budowe linii
kolejowej lwangorod.W tym okresie byt juz uwazany
za znawce kolei i zaczeto okresla¢ go ,krélem kolei
zelaznych”.W podzniejszych latach zostat pacyfistg
i zajmowat sie nawotywaniem do tej idei, a nawet wy-
dat ksiqzke ,Przysztej wojny..” na ten temat. Mikotaj II
w 1898 wydat manifest przeciwko wojnie, w ktérym
powtérzyt argumentacje z dzieta Blocha. Na koniec
zycia, w 1901, zostat zgtoszony do pokojowej Nagrody
Nobla przez Polskg Akademie Umiejetnosci. Niestety
zanim wniosek ten zostat rozpatrzony, Jan Gottlieb
Bloch zmart 7 stycznia 1902 roku.



LEON MIASKOWSKI

(1822 —1892) (kw. 158 rz. 3 mca. 13-15)Maszynista. Do-
ktadnie 14 czerwca 1845 roku Miaskowski zapisat sie
w historii kolei w Polsce. Tego dnia kierowat jednym
z dwbéch pociqggéw, ktére dokonaty pierwszego prze-
jozdu pierwszym odcinkiem nowo otwartej Drogi Ze-
laznej Warszawsko-Wiedenskiej na trasie Warszawa -
Grodzisk Mazowiecki.

WLADYSLtAW STANISLtAW REYMONT

(1867 - 1925) (Aleja Zastuzonych, rz. 1 mca. 1-5)Pisarz,
kolejarz, krawiec i aktor. Laureat nagrody Nobla za
powies¢ ,Chtopi”. Urodzit sie w rodzinie organisty, kté-
ry chciat zapewni€ synowi wyksztatcenie. Niestety
w szkole elementarnej Reymont uczyt sie stabo.
W zwiqzku z tym zostat oddany pod opieke meza
swojej siostry by nauczy¢ sie zawodu — krawiectwa.
Po czterech latach uzyskat tytut czeladnika, jednak nie
zostat w tym zawodzie, ale prébowat pracy w handly,
a w wieku 18 lat zaczqt trwajqce 2 lata wystepy w we-
drownej trupie aktorskiej.W 1888 roku podjqt prace ro-
botnika na Kolei Warszawsko-Wiedenskiej. Pracowat
na stacjach w Rogowie, Krosnowej, Lipcach. Pracujgc
w tych miejscach, przyszty noblista obserwowat zycie
tamtejszej ludnosci, o znalazto odbicie w powiesci
,.Chtopi”, ktérej akcje umiescit wiasnie w Lip-
cach.W lipcu 1900 roku podrézowat pociggiem, ktoéry
ulegt wypadkowi. W efekcie pisarz miat ztamane 2 ze-
bra. Dzieki sfatszowanemu zaswiadczeniu lekarskie-
mu, ktére gtosito, ze miat ztamane 12 zeber, oraz inne
urazy, udato mu sig uzyska¢ od kolei duze odszkodo-
wanie. Pienigdze te wraz z rosngca popularnosciq
pozwolity pisarzowi na samodzielno$¢ finansowg-
W roku 1924 otrzymat literackg nagrode Nobla, za po-
wies¢ ,Chtopi”. Zmart w 1925 roku. Jego pochdéwek byt
pierwszym w Alei Zastuzonych na cmentarzu powqz-
kowskim.

CZECZOTT ALBERT

(1873-1955) (kw. 196 rz. 3 mce. 21)Inzynier kolejowy,
konstruktor parowozéw, prekursor badan trakcyjnych
taboru kolejowego, profesor Politechniki Warszaw-
skiej. Urodzit sie w Petersburgu, gdzie studiowat w In-
stytucie Inzynierobw Komunikacji w Petersburgu.
Kariere rozpoczgt na kolejach rosyjskich jako Kierow-
nik Wydziatu Parowozowego i Dziatu Technicznego
trakcji Kolei Moskiewsko-Windawsko-Rybinskiej (1911-
1918). W 1909 r. wyjechat do Niemiec, Austrii, Wtoch
Francji i Belgii, gdzie prowadzit badania nad zastoso-
waniem pary przegrzanej w parowozach. Po powrocie
objgt stanowisko gtéwnego konstruktora zaktadédw
Putitowskich, gdzie projektowat parowozy osobowe
i towarowe. W 1909 r. opracowat nhowg metode okre-
$lania szybkosci i czaséw jazdy z wykorzystaniem in-
ercji pociqgéw.Do kraju wrécit w 1923 roku i prowadzit
badania dotyczgce lokomotyw w Ministerstwie Kolei
Zelaznych w Warszawie oraz przyczynit sie do utwo-
rzenia Referatu DoSwiadczalnego przy Departamen-
cie Mechanicznym. Zorganizowat zaktad trakcji
parowej i spalinowej przy Instytucie Naukowo-Ba-
dawczym Kolejnictwa. Opracowat nowq metode ich
badan trakcyjnych, ktéra otrzymata nazwe ,metody
podwdéjnej trakcji”, a w 1925 r. zostata przyjeta przez
Polskie Koleje Panstwowe (PKP).W 1924 r. habilitowat
sie na Wydziale Mechanicznym Politechniki Warszaw-
skiej i do 1936 r. wyktadat tam w Katedrze Budowy Lo-
komotyw. Opracowat nowq metode testowania
parowozéw, ktéra stata sie popularna w Europie. Po I
wojnie $wiatowej rozpoczgt prace w Departamencie
Mechanicznym Ministerstwa Kolei. Zorganizowat tam
Referat DoSwiadczalny, ktérego byt kierownikiem
i gdzie miedzy innymi testowano parowozy.



JOZEF NOWKUNSKI

(1868 - 1952) (kw. 196 rz. 4 mce. 23)Inzynier kolejowy,
budowniczy linii kolejowych w Rosji i Polsce.Urodzit sie
w Kownie. Ksztaicit si¢ w Petersburgu, gdzie ukonczyt
w 1897 roku ukohczyt Instytut Inzynierii Kolejowej. Na-
stepnie pracowat przy projektowaniu i budowie kilku
linii kolejowych na terenie Ros;ji. Kiedy wrécit do Polski
kierowat budowgq linii Kalety-Podzamcze, co przycig-
gneto uwage oOwczesnego ministra przemystu. Po
ukonczeniu tej linii, powierzono mu budowe magi-
strali weglowej Slgsk-Gdynia. Zmart w Warszawie
w 1952 roku, na zawat serca.

HENRYK MARCONI

(1792 - 1863) (kw. 211, rz. 6 mc. 3)Witoski architekt, dzia-
fajgcy w Polsce, byt przedstawicielem klasycyzmu.
Urodzit sie w Rzymie, we Wtoszech. We wczesnym
etapie zycia ksztatcit sie prawdopodobnie pod okiem
swojego ojca, architekta i malarza freskéw. Pozniej,
w latach 1806 - 1810, studiowat rownolegle na Uniwer-
sytecie Bolofiskim i Akademii Sztuk Pigknych w Bolonii.
Rok po skonczeniu studiéw rozpoczgt prace jako na-
uczyciel rysunku.W 1822 roku przyjechat do Polski na
zaproszenie generata Ludwika Michata Paca. Jego
pozycja, zarébwno zawodowa jak i spoteczna, bardzo
szybko sig rosta. W 1824 roku poslubit Matgorzate He-
iton. Wzigt réwniez udziat w powstaniu listopadowym.
Jego autorstwa sq projekty takie jak przebudowa pa-
tacu Lubomirskich na placu Litewskim w Lublinie, bu-
dowa gmachu wiezienia Pawiak przy ulicy Dzielnej
w Warszawie, czy przebudowa Wilanowa. Jednym
z ciekawszych projektbw Marconiego jest Dworzec
Kolei Warszawsko-Wiedenskiej w Warszawie. Zostat
on zaprojektowany tak, aby przypominat dwa styka-
jace sie powozy i mierzyt 160 metrow, czyli tyle, ile
przecietny pociqg w tamtych czasach. Catos¢ zapro-
jektowana byta w stylu renesansu florenckiego. W la-
tach 1851-1858 byt profesorem w Szkole Sztuk
Pieknych w Warszawie. Zmart w 1863 roku.

KAZIMIERZ STEFAN BRANDT

(1895-1982), (kw.152 rz. 5 mc.12)Inzynier drég i mostow,
prekursor projektowania i budowy konstrukcji zelbe-
towych w Polsce. Zaprojektowat wiele obiektow infra-
struktury kolejowej - wiez wodnych, wodociggéw
kolejowych, wiat, poczekalni i dworcéw. Jako wspot-
wiasciciel firmy firma Szenejko & Brandt, budowat
stacje na linii kolejowej z Warszawy do Mihska Mazo-
wieckiego.Po zakonczeniu wojny, piastowat funkcje
naczelnika Oddziatu Il Dyrekcji Odbudowy Warszaw-
skiego Wezta Kolejowego. Projektowat i nadzorowat
migdzy innymi odbudowe charakterystycznych
«Skrzydlatych” wiat w Warszawskim Wezle Kolejowym.






