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LEKCJE PAMIECI

I.I.  Cele ogolne
i szezegolowe zajeé

ADRESAT ZAJEC

Uczennice i uczniowie klas VIl i VIII szkoty podsta-
wowej oraz uczennice i uczniowie pierwszych klas
liceum ogdlnoksztatcacego.

CEL OGOLNY ZAJEC

Zwrdcenie uwagi na koniecznosé rozwoju
nauki, techniki i gospodarki oraz znaczenie
dziatalnosci specjalistow z branzy technicznej
dla spoteczenstwa.

CELE SZCZEGOLOWE ZAJEC

1. Prezentacja znaczenia dziatalnosci gospo-
darczej i technicznej dla rozwoju kraju.

2. Pokazanie spektrum dziatan jakie nie tylko
na niwie technicznej, ale réwniez eduka-
cyjnej podejmowali dwczesni inzynierowie
i technicy.

3. Pokazanie perspektyw i mozliwosci oraz
znaczenia jakie majg zawody techniczne,
w przypadku uczennic i uczniéw koricowych
klas szkoty podstawowej, ktérzy niebawem
beda wybierad swoja Sciezke edukacyjna.

. PRZEWODNIK METODYCZNY PO STARYCH POWAZKACH

METODY PRACY

Pogadanka, rozmowa i opowies$¢ o pochowanych
na Powazkach inzynierach oraz technikach, ich
wptyw na rozwdj kraju. Przed wizytg na cmenta-
rzu przygotowanie biogramow polskich wyna-
lazcow oraz inzynierdw z réznych epok, ktére
uczennice i uczniowie beda mogli poréwnac

z biografiami postaci omawianymi na cmenta-
rzu (warto zwrdcic¢ szczegdlng uwage na droge,
jaka prowadzita do zdobycia umiejetnosci

i wiedzy technicznej).

SRODKI DYDAKTYCZNE
biogramy postaci.

SEOWA KLUCZOWE
drogi, kolej, technika, inzynierowie, edukacja.

CZAS TRWANIA
Rozszerzona wersja zaje¢ 90 min., wersja skréco-
na 60 min.
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1.2. Przebieg zajec

WERSJA SKROCONA

1. Spacer po cmentarzu z uczennicami
i uczniami do grobu w katakumbach
Franciszka Ksawerego Christianiego (kw.
4-4-29-31). Nauczycielka lub nauczyciel
pytaja uczennice i ucznidw o czas podrdzy
do wybranych, wiekszych miast w Polsce,
zeby pordwnali to np. z czasem, w jakim list
pokonywat trase z Warszawy do Wrocta-
wia poczta krélewska w koncu XIX wieku
(5 dni). Uczennice i uczniowie opowiadaja,
czym mozna byto podrézowad po Polsce
200 lat temu. Nauczycielka lub nauczyciel
podkreslajg jakie zastugi Christianiego
byty kluczowe dla rozwoju drég w Polsce.
Mozna zapytac uczennice i ucznidw, czy
widza pewne podobieristwa w zapropono-
wanych przez Christianiego rozwiagzaniach,
do tego, co spotykamy w podrdzy (zajazdy,
tabliczki drogowe, barierki na niebezpiecz-
nych odcinkach).

2. Przejscie z grupg do grobu Feliksa Pancera
(kw. 2-4-14-16). Nauczycielka lub nauczy-
ciel przedstawiajg dziatalnosc¢ i wynalazki
Feliksa Pancera. Uczniowie wymienig mosty
lub wiadukty zlokalizowane w poblizu ich
miejsca zamieszkania oraz zastanawia-
ja sie jaki wptyw majg te udogodnienia
na komunikacje? Osoba prowadzgca moze
podkresli¢ znaczenie publikacji fachowych
w jezyku polskim i dziatania edukacyjne
Feliksa Pancera.

Przejscie grupa do grobu Stanistawa Wy-
sockiego (pod katakumbami rzad 1, miejsca
22-23). Nauczycielka lub nauczyciel wspdl-
nie z uczennicami i uczniami poréwnujg czas
podrdzy pociggiem i samochodem pomiedzy
gtéwnymi miastami Polski (mozna wykorzy-
stac narzedzia internetowe, np. strony do
planowania podrdzy). Na tym punkcie mozna
zakonczyé wersje skrocona lekcji. Kolejne
punkty sg czescig dtuzszej trasy.

WERSJA ROZSZERZONA

Przejscie alejg wzdtuz katakumb na zachéd
do kwatery nr 50 do grobu Stanistawa
Olszewskiego (kw. 50-1-15-16). Po zapozna-
niu sie zyciorysem i osiggnieciami Stanistawa
Olszewskiego grupa wymienia jakie$ znane
postacie z drugiej potowy XIX wieku. Jesli
beda to gtéwnie wojskowi, politycy, ewentu-
alnie artysci, warto zwrdcic¢ uwage uczennic
i ucznidw na to, ze powinno sie kultywowad
pamiec ludzi, ktérzy rozwijali naszg cywi-
lizacje oraz wniesli w nig znaczny wktad
swoimi wynalazkami.

Wspdlne przejscie do grobu Kazimierza
Szpotanskiego (kw. 53-6-8-9). Zapozna-

hie uczennic i ucznidw z jego dziatalnoscia

i osiggnieciami. Rozmowa z uczniami o po-
pularnych firmach produkujacych urzadzenia
elektryczne. Czy znaja jakies krajowe przed-
siebiorstwa produkujgce sprzet elektryczny
lub elektroniczny.
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Kolejny przystanek to potozony nieopodal
gréb Stefana Bryty (kw. 57-4-4). Rozmowa
wprowadzajgca uczennice i uczniéw

na temat osiagnie¢ Bryty w tym budowa Pru-
dentialu (pl. Powstancow Warszawy).

Wizyta na grobie Tadeusza Sutowskiego, (kw.

1-140-141), ktdry znajduje sie pod murem od
strony ulicy Tatarskiej i stoi na nim charak-
terystyczna duza figura aniota. Nauczycielka
lub nauczyciel moga zapytadé, czy uczennice
i uczniowie wiedzg jaka firma dostarcza prad
do ich domoéw? Czy jest mozliwe dziatanie
gospodarki bez dostaw pradu? Jakie zna-
czenie dla rozwijajgcej sie gospodarki Polski
miata firma Sita i Swiatto?

1.3. Pracadomowa

Uczennice i uczniowie w kilkuosobowych grupach
przygotowujg prezentacje o wybranej polskiej
uczelni technicznej. Prezentacja powinna
uwzgledniac stynnych absolwentéw i profesoréw
oraz uczelnie. Nalezy wymienic specjalizacje, jesli
takie sg oraz podac przyktady badan naukowych.

€ Grob Krzysztofa
Kieslowskiego.
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Zatacznik nr 1.

Biogramy

Wiek XIX byt okresem dynamicznego rozwoju
techniki, przemystu i infrastruktury. W przypadku
Polski, ktéra u progu rewolucji przemystowej zna-
lazta sie pod zaborami, rozwdj ten byt znacznie
utrudniony. Ponadto, z braku narodowych instytu-
cji i organizacji, czesto opierat sie na energii i moz-
liwosciach jednostek. Szczegdlnie widoczne byto
to na obszarach pod zaborem rosyjskim, w kto-
rym po kongresie wiedenskim znalazta sie War-
szawa. Stosunkowo dobrym okresem dla rozwoju
polskiej mysli technicznej i gospodarki byt czas do
powstania listopadowego, gdy istniato utworzone
na kongresie wiederiskim Krdlestwo Polskie. Choc
jego krélem formalnie pozostawat car rosyjski, to
jednak kraj miat spora, jak na warunki rosyjskie au-
tonomie. To wéwczas wybudowano pierwsza bitg
droge naterenie zaboru rosyjskiego.

Trakt Brzeski, o ktérym mowa biegt z War-
szawy na wschdd i tgczyt stolice Krdlestwa Pol-
skiego z Brzesciem. Wyniesiona ponad otaczajacy
ja teren na wysokos$¢ 1-15 metrdéw, poprowadzona
po specjalnie wybudowanych mostach i wykonana
z ttucznia, byta na naszych terenach bardzo nowo-
czesnym elementem infrastruktury. Wczesniej dro-
gi byty zwyktymi nieutwardzonymi traktami, ktére
np. podczas roztopdw zalewato btoto. Stosunkowo
nieliczne mosty lub lepsze fragmenty drég powsta-
waty zazwyczaj z prywatnej inicjatywy, co wigzato
sie z uiszczeniem myta przez korzystajgcych z nich
podrdznych. W efekcie trudno byto rozwijaé han-
del, czy przemyst przy tak ograniczonych mozliwo-
$ciach transportu surowcdw i towardw.

W drugiej potowie XIX wieku nastepuje
rozwdj infrastruktury na terenie dzisiejszej Polski.
Budowane i utwardzane sg nie tylko kolejne drogi,

. PRZEWODNIK METODYCZNY PO STARYCH POWAZKACH

ale zaczyna by rozwijana kolej, powstajg obiek-
ty takie jak mosty, wiadukty, przepusty. W tym
samym czasie rozwija sie rowniez przemyst. Po-
jawiaja sie nowe technologie, ktére sg z powodze-
niem wdrazane do przemystu.

Za tym rozwojem stali konkretni ludzie,
ktérzy zdobywali swoje wyksztatcenie i kwalifi-
kacje czesto w trudnych warunkach. Problemy
z rozwojem szkolnictwa technicznego byty nad-
rabiane przez pracujgcych juz fachowcdw, ktdrzy
organizowali rozmaite kursy, szkolenia i dzielili sie
bezinteresownie swojg wiedzg oraz doswiadcze-
niem z adeptami nauk technicznych, by zwiekszy¢
szeregi kadry technicznej w kraju. Wielu Polakdw,
ktdrzy szukato mozliwosci zdobycia wyksztat-
cenia technicznego, udawali sie na studia za-
graniczne. Nie brakowato wsrdd nich wybitnych
specjalistow w swoim fachu, ktérych wiedza byta
na poziomie miedzynarodowym. Niektdrzy two-
rzyli rozwigzania techniczne, znajdujgce pdzniej
zastosowania w wielu krajach. Tak byto w przypad-
ku dwdch zastuzonych dla spawalnictwa inzynie-
réw: Stanistawa Olszewskiego — wspdtwynalazcy
spawania za pomoca tuku elektrycznego i Stefana
Bryty — pioniera spawania budowlanego.

FRANCISZEK KSAWERY CHRISTIANI (1772-1842;
kw. 4-4-29-31) urodzit sie w Dukli. W wieku 18 lat
udat sie do Austrii, zeby rozpocza¢ studia tech-
niczne. Po ich ukoniczeniu krétko stuzy w armii
austriackiej, by od 1812 zostad cywilnym inzynie-
rem, specjalizujgcym sie w budowie drdg i zostaje
zastepca dyrektora Dyrekcji Budowy Drég i Mo-
stéw w Galicji, gdzie w tym czasie budowano wiele
drdg, co umozliwito mu zdobycie praktyki. W roku
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1819 przenosi sie do Warszawy, gdzie w stopniu
generata zostaje mianowany Dyrektorem Dyrekcji
Jeneralnej Drég i Mostéw.

,»W kraju oprécz spacerowej drogi pod-
miejskiej z Warszawy na Bielany nie byto w tym
czasie zadnego traktu bitego. Nie byto tez kadry
technicznej, nawet nauczycieli tego zagadnienia.
Prace w duzej mierze opieraty sie na szarwarku
(przymusowe swiadczenie naktadane na ludnos¢
dawnych wsi i miast w postaci robét publicznych)
opartym na prawie zwyczajowym ludnosci miesz-
kajacej do 3 mil od drogi. Po 23 latach ich pracy
w Krdlestwie Polskim byto juz 2000 km drdg bi-
tych, a stuzba drogowa liczyta ponad 800 wykwa-
lifikowanych pracownikéw technicznych”2,

Christiani wprowadzat wiele innowa-
cji nie tylko na poziomie technicznym, ale réow-
niez organizacyjnym, jak choéby budowa przy
drogach zajazdéw umozliwiajacych zmiane koni
i odpoczynek podrdznych. Niektdre rozwigzania
Christianiego przetrwaty do dzisiaj. Przyktadem
takich rozwigzan sg ustawione przy wjezdzie do
miejscowosci tabliczki z nazwa. Inne innowacje
wprowadzone wéwczas w Krélestwie Polskim to:
stupki milowe, barierki zabezpieczajgce przed
wypadnieciem z drogi w bardziej niebezpiecz-
nych miejscach.

Dodatkowo Christiani byt inicjatorem
powstania pomnika budowy Traktu Brzeskiego,
na ktérym uwiecznione sg realistyczne sceny pra-
cy przy budowie tej drogi, uchodzacej wéwczas
za jedng z nowoczesniejszych w Europie. Pomnik
mozna wcigz podziwiaé, przy ulicy Grochowskie;j.

Christiani zajmowat sie nie tylko budo-
waniem drdg, ale réwniez szerzeniem wiedzy
fachowej i edukacja nowych kadr. Posréd publi-
kacji autorstwa Christianiego znajdujg sie mie-
dzy innymi: Prawidta do utozenia i sprawdzania
Anszlaydw (kosztorysow) na budowac sie maja-
ce drogi bite, groble, mosty itp., czy Poczatkowa

nauka praktyczna dla konduktoréow drogowych
z ogdlnego systemu budowy i instrukcji dla dro-
gownictwa w Krdlestwie Polskim, z litografowanym
planem i skala robdt przez Jeneralng Dyrekcje
Drég i Mostow.

Jego troska o szerzenie wiedzy przeja-
wiata sie rdwniez w dziataniach na rzecz zakta-
dania szkdt technicznych. Byt cztonkiem Rady
Politechnicznej (miata ona m.in. opracowacd kon-
cepcje Instytutu Politechnicznego). Byt réwniez
cztonkiem Towarzystwa Naukowego w Krakowie
i Towarzystwa Naukowego Uniwersytetu i Akade-
mii Medyko-Chirurgicznej w Wilnie.

Poza budowg drég przebudowywat
i ksztattowat wedtug swoich pomystéw wies
Oronsko, ktorej byt najpierw dzierzawca, a pdzniej
wtascicielem. Przenidst osade na wyzej potozony
teren, porzadkowat drogi, budowat ujecia wodne
(herbem gminy Oronsko jest herb Christianiego
- Jarostaw). Jego zastugi dla rozwoju sieci drég
w Krolestwie Polskim zostaty docenione przez
wtadze, ktdre nadaty mu dziedziczne szlachectwo.

FELIKS PANCER (1798-1851; kw. 2-4-14-16) in-
zynier, konstruktor, oficer. Studia na wydziale fi-
lozofii Uniwersytetu Warszawskiego po dwdch
latach, w 1817 zamienit na korpus inzynierdw woj-
ska polskiego, w szeregi ktérego wstapit. Z braku
uczelni technicznych w kraju, stuzba w korpusie
inzynieréw wojskowych byta jednym z lepszych
sposobdw zdobycia edukacji technicznej, zwtasz-
cza ze potaczona byta z praktyka. W tym okresie
wspotpracowat przy tworzeniu planéw Warsza-
wy. Dzieki swojej pracowitosci, docenionej przez
przetozonych stopniowo awansuje. Pracuje mie-
dzy innymi w Zamosciu, gdzie przy budowie jed-
nego z mostéw konstruuje nowy rodzaj zwodu,
opisywany pozniej w literaturze fachowej, réwniez
zagranicznej jako ,,zwdd Pancera”.
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Wybudowat pomiedzy twierdzg Modlin a wyspa
Szwedzka drewniany most ze zwodem dla prze-
puszczania statkow. W roku 1827, a wiec w wieku
zaledwie 29 lat zostaje mianowany profesorem
budownictwa lagdowego i wodnego w Szkole Woj-
skowej Aplikacyjnej. Nalezy tam do najbardziej
cenionych i lubianych przez studentéw wyktadow-
céw, natomiast sama szkota ma opinie dordw-
nujacej poziomem zagranicznym politechnikom.
Swoje wyktady i materiaty dla studentéw musi
przygotowywac na podstawie materiatéw zagra-
nicznych z braku podrecznikdw w jezyku polskim.

Po odejsciu z wojska pracuje dla Komisji
Rzgdowej Spraw Wewnetrznych, by w roku 1838
zostad inspektorem generalnym drdg i mostow.
Pracujgc dla rzgdu, wraz z innymi inzynierami
w latach 1836-1838 wyktada na specjalnych kur-
sach majacych przygotowadé mtodych ludzi do
egzamindw na stopien inzyniera. Kursy organizo-
wano z powodu probleméw z ksztatceniem kadr
i trudnosciami z dostepem do uczelni technicz-
nych, jaki miato wielu mtodych Polakéw. Pancer
prowadzi zajecia podobnie jak wielu innych - bez-
ptatnie. Decyzjg wtadz carskich owe kursy zosta-
ty po dwdch latach zniesione, ale jednak zdotano
wprowadzi¢ do zawodu pewng liczbe mtodych
ludzi. Pancer doceniat znaczenie ksztatcenia in-
zynierdw, w pozniejszym okresie pracowat w biu-
rach Zarzagdu Komunikacji, gdzie czesto chetnie
udzielat mtodym inzynierom i praktykantom
wskazdwek. Jak wspominaja wspdtczesni, owe
,wskazdwki” byty czesto regularnymi wyktadami,
a samo biuro stato sie w pewnym stopniu szkotg
inzynierska, oferujaca nie tylko wiedze teoretycz-
na, ale rowniez praktyczna3. Pancer publikowat
rowniez fachowe prace, uzupetniat braki w pol-
skojezycznej literaturze technicznej.

Najbardziej znanym dzietem Pancera byt,
nazywany od jego nazwiska wiadukt prowadza-
cy z Karkowskiego Przedmiescia na Powisle. Ten

wiadukt majacy 25 m szerokosci i 625 m dtugosci
budowano przez péttora roku i uroczyscie otwar-
to 24 pazdziernika 1846 roku. Byta to pierwsza,
tak duza konstrukcja w Polsce. Kiedy w roku 1864
zostanie otwarty, pierwszy po trzystu latach sta-
ty most, zwany od nazwiska swojego projektanta
mostem Kierbedzia, wiadukt Pancera bedzie do-
prowadzat do niego caty ruch, ktérego czescia
stang sie z czasem tramwaje. Dzi$ na miejscu wia-
duktu biegnie trasa W-Z.

STANISEAW WYSOCKI (1805-1868; PK 1-22-23)
inzynier, pionier kolejnictwa polskiego. Byt pro-
jektantem Drogi Zelaznej Warszawsko-Wieden-
skiej. Byta to pierwsza linia kolejowa na ziemiach
Krdlestwa Polskiego i zarazem najdtuzszej, budo-
wana linia kolejowa w dwczesnej Europie 4.

Po skonczeniu szkdt w Krakowie, 18-letni
Wysocki przybywa do Warszawy, aby kontynu-
owac nauke. Zostaje praktykantem w Komisji
Rzadowej Spraw Wewnetrznych i Policji oraz roz-
poczyna studia matematyczne na Uniwersytecie
Warszawskim. Wiedze uzupetnia w Szkole Inzynie-
rii Cywilnej Drég i Mostow oraz w Szkole Przygo-
towawczej do Instytutu Politechnicznego.

Po uzyskaniu dyplomu inzyniera w 1829
roku zaczyna prace w Banku Polskim, ktdry zaj-
muje sie miedzy innymi finansowaniem budo-
wy drég. W czasie powstania listopadowego
stuzy jako porucznik w Gwardii Narodowej,
po czym wraca do pracy w Banku Polskim.

Podczas pracy w banku rozpoczyna
w roku 1835 opracowywanie projektu technicz-
nego i koncepcji trasy Drogi Zelaznej Warszaw-
sko-Wiederiskiej®. W roku 1838 rozpoczyna sie
realizacja tego projektu, a Wysocki jest jednym
z gtdwnych projektantéw. Byt on obok kupca
i przemystowca, Piotra Steinkellera, jedng z osdb,
ktéra pomimo opordw wtadz carskich, ktéore
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chciaty, zeby nowo powstajgca kolej byta kole-
ja konna, przeforsowaty budowe trakcji parowej.
W roku 1840 zostaje naczelnym inzynierem bu-
dowy drogi zelaznej. ,,Jednym z jego gtéwnych
obowigzkdw byto sporzadzanie rocznych raportow
z eksploatacji kolei w Krélestwie Polskim, badanie
wielkosci przewozdw, analizowanie okolicznosci
i przyczyn wypadkow, a takze ocena stanu tech-
nicznego parowozdéw i wagondw. Byt on jednym
z twércow polskiej nomenklatury kolejowej”®.
Pomimo problemdw z budowg i jej finan-
sowaniem oraz zmianami wtascicielskimi Wysocki
przez caty czas pozostaje gtdwnym inzynierem
tego projektu. Po uruchomieniu kolei zostaje na-
czelnikiem wydziatu technicznego Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej. W roku 1857 zostaje in-
spektorem drdg zelaznych w Krélestwie Polskim.
Po przejsciu na emeryture zostaje doradca Kolei
Warszawsko-Terespolskiej.

STANISEAW OLSZEWSKI (1852-1898; kw. 50-1-15-16)
inzynier technolog uwazany za ojca nowoczesnego
spawalnictwa. Studia rozpoczat w Szkole Gtéwnej
Warszawskiej na wydziale matematyczno-fizycz-
nym, jednak po jej zamknieciu wyjezdza studiowac
do Belgii, gdzie uzyskuje dyplom inzyniera. Po po-
wrocie pracuje dla zaktaddw Lilpop, Rau i Loewe-
stein, z ramienia ktérych wyjezdza do Petersburga
jako przedstawiciel generalny firmy.

Wraz z rosyjskim inzynierem Mikotajem
Benardosem wynalezli w roku 1882 metode spa-
wania elektrycznego, elektrodg weglowg. Opa-
tentowali jg 10 pazdziernika 1885 roku we Francji,
a nastepnie w kolejnych krajach: Belgii, Anglii,
Niemczech, Szwecji, Rosji, Hiszpanii, Austro-We-
grzech, USA i Danii”. Wynalazek znalazt szybko za-
stosowanie w warszawskich zaktadach Lilpop, Rau
i Loewestein. W efekcie Polska, po odzyskaniu nie-
podlegtosci nalezata do swiatowej czotowki, jesli

chodzi o zastosowanie spawania elektrycznego.
Stanistaw Olszewski, poza dziatalnoscig naukowa
wspierat ksztatcenie mtodziezy i rzemiesInikdw,
miedzy innymi fundowat im narzedzia, czy poma-
gat optacaé koszty nauki®.

KAZIMIERZ SZPOTANSKI (1887-1966; kw.
53-6-8-9) inzynier elektryk, pionier przemy-
stu aparatow elektrycznych i zatozyciel Fabryki
Aparatdw Elektrycznych K. Szpotanski i Spdtka.
Skrét FAE na urzadzeniach elektrycznych byt do-
skonale znany w catym kraju. Studiowat elektro-
technike w Niemczech, poczatkowo w Wyzszej
Szkole Technicznej w Mittweidzie, a nastepnie
w wyrdzniajgcej sie wysokim poziomem oddzia-
tu elektrotechnicznego, Politechnice w Berlinie-
-Charlottenburgu. Pracowat w zaktadach AEG
w Niemczech®,

Z odtozonego kapitatu uruchomit, po-
czatkowo niewielki zaktad (zatrudnit 2 osoby),
ktdry z czasem stat sie duzg fabryka. Produko-
wata ona wiele rozmaitych urzadzen elektrycz-
nych, m.in. liczniki elektryczne, podgrzewacze
wody, transformatory, czy wreszcie aparaty ren-
tgenowskie. Z czasem stata sie najwiekszg firma
produkujaca urzadzenia elektryczne w Polsce. Za-
trudniata 1600 oséb, w tym ponad 100 inzynierdw,
ktérzy pracowali w biurach projektowych firmy1°,

Sama fabryka byta zorganizowana z tro-
ska o pracownikéw i wraz z rozbudowang ofertg
socjalng (sklep, wyjazdy sportowe, stotéwka itp.),
poniewaz Szpotanski byt rdwniez spotecznikiem.
Byt réwniez wspdtzatozycielem Stowarzyszenia
Elektrykdéw Polskich. Po wojnie fabryka zostata
upanstwowiona, a rodzina Szpotanskich musiata
wyprowadzi¢ sie ze swojego domu przy fabryce.
Kazimierz Szpotanski miat zakaz zajmowania sta-
nowisk panstwowych.



LEKCJE PAMIECI.

STEFAN BRYtA (1886-1943; kw. 57-4-4) inzynier
budowlany, pionier spawalnictwa i konstrukcji
spawanych. W 1908 r. ukoniczyt studia na Wy-
dziale Inzynierii Lgdowej Politechniki Lwowskiej,
gdzie sie doktoryzowat, a nastepnie habilitowat.
Tam tez rozpoczat prace wyktadowcy. W 1910 r.
wyjechat na dwuletnie studia - najpierw do Ber-
lina, a nastepnie do Paryza i Londynu. Z Londy-
nu w1912 r., pojechat do Stanéw Zjednoczonych,
gdzie brat udziat w budowie najwyzszego w tam-
tym czasie budynku - 250-metrowego Wool-
worth Building w Nowym Jorku™.

Po powrocie do Polski w roku 1918 zosta-
je profesorem Politechniki Lwowskiej, a nastepnie
profesorem na Wydziale Architektury Politechniki
Warszawskiej. Pracowat nad zagadnieniami kon-
strukcji budowlanych. Jego wielka zastugg jest
uzycie do ich tworzenia technologii spawania, co
byto pionierskie w skali $wiata. To on zaprojekto-
wat pierwszy na swiecie most spawany na Studwi
pod towiczem, oddany do uzytku w 1929 roku.
Specjalnie na potrzeby tej konstrukcji opraco-
wat pierwsze na swiecie przepisy spawania kon-
strukcji stalowych, ktére byty stosowane réwniez
za granica, jak choéby w Szwajcarii czy Niem-
czech. Jego autorstwa byty réwniez dwie pierw-
sze na swiecie konstrukcje spawane — gmach PKO
i budynek Towarzystwa Prudential, oba budynki
powstaty w Warszawie. W czasie okupacji Ste-
fan Bryta opracowuje specjalny podrecznik dla
minerdw, utatwiajacy im skuteczne wysadzanie
mostdéw. Aresztowany przez Niemcdw zostat roz-
strzelany w ulicznej egzekucji 3 grudnia 1943 roku.
Gréb na Powazkach jest grobem symbolicznym.

PRZEWODNIK METODYCZNY PO STARYCH POWAZKACH

TADEUSZ SUtOWSKI (1874-1952; kw. 1-140-141)
inzynier elektryk. Byt inicjatorem utworzenia
pierwszej w niepodlegtej Polsce spotki akcyjnej -
Sita i Swiatto. Jej nazwa méwi, czym zajmowata
sie powstata w grudniu 1918 roku firma — dostar-
czaniem energii elektrycznej. W roku 1939, a wiec
zaledwie po nieco ponad 20 latach koncern, do
ktérego rozrosta sie skromna poczatkowo spdt-
ka, byt wtascicielem dziewieciu spétek z réznych
dziedzin. Byty to wiec firmy gdrnicze, elektrownie,
tramwaje elektryczne, czy zaktady produkujgce
kable elektryczne.

»W spdtce utworzono nawet odrebny
dziat komunikacji [...]. Juz od 1920 roku opraco-
wywano koncepcje utworzenia sieci kolejowej
(m.in. z Warszawy do Modlina), a nastepnie budo-
wy kolei dojazdowej na trasie: Warszawa-Grodzisk
Mazowiecki-Zyrardéw (w trakcie realizacji ogra-
niczonej do Grodziska, lecz za to z odgatezieniem
do Wtoch i Milanéwka)”*2. W roku 1923 powotano
spotke Elektryczne Koleje Dojazdowe (EKD), ktd-
rej jednym z szeféw byt Kazimierz Szpotanski. Byt
takze jednym z zatozycieli spétki Polskie Radio
i przez wiele lat zasiadat w Radzie Zarzadzajacej
tej spotki.
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