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1.1. Cele ogolne i szcezegolowe zajec

ADRESAT:

Uczniowie szkoty podstawowej

z klas V=VIIl i I-1ll klas szkét ponadpodstawowych
CELOGOLNY:

Przyblizenie historii tramwajéw warszawskich
- pierwszego zbiorowego srodka transportu
w Warszawie.

CEL:

Prezentacja znaczenia komunikacji tramwajowej dla
rozwoju Warszawy i zycia spotecznego w miescie

METODY | FORMY PRACY:

Pogadanka i rozmowa oraz opowies¢ o tramwajach
warszawskich i ich rozwoju, ktéry towarzyszyt
rozwojowi miasta.

SLOWA KLUCZOWE:

tramwayj, komunikacja, podréz, technika

Zapytaj uczniéw, o to jak i czym dojezdzajg do szkoty
czy na zajecia po lekcjach. Mozna na Powaqzki
dojecha¢ wiasnie tramwajem.

Uswiadom uczniom, ze komunikacja zbiorowa jest
stosunkowo nowq ustugq w dziejach miast. Przez wieki
w razie koniecznoSci przemieszczania sie po miescie
pozostawaty witasne nogi lub witasny pojazd konny,
albo jozda wierzchem. Jednak te dwie ostatnie
metody byly zarezerwowane jedynie dla oséb
zamoznych.



1.2. Przebieg zajec

Zapytaj ucznidéw jak ich zdaniem funkcjonuje tak duza
struktura  jok  Tramwaje  Warszawskie?  Jakich
specjalistéw potrzeba do jej dziatania? Zwré¢ uwage,
ze potrzeba wspdtpracy zarébwno oséb na
szeregowych stanowiskach jak i inzynieréw o réznych
specjalnosciach.

W  przypadku ucznibw z koficowych klas szkoty
podstawowej zapytaj czy kto§ ma plany zwigzane
z ktérgs z wymienionych wczesniej prac i zawodoéw
niezbednych do dziatania tramwajéw w miescie.

1. Najlepiej rozpoczq€ zajecia od grobu Piotra
Ledziakowskiego (kw 220, rz.7, m. 11). Byt jednym
z wielu pracownikéw elektrowni tramwajowej na
Woli. Zgingt w pracy w dniu 13 kwietnia 1917 roku.
Tego dnigq, jak sie pdzniej okazato na skutek
zmeczenia materiatu, w elektrowni wybucht jeden
z szesciu kottéw parowych uszkadzajgc pozostate
kotty oraz powodujqc zawalenie sig czgsci dachu
hali. W efekcie eksplozji pracujgcy na stanowisku
kottowego Piotr Ledziakowski zgingt. Jego gréb
powstat z elementéw kotta, ktérego eksplozja byta
przyczyng jego $mierci oraz szyn tramwajowych.

Zapytaj ucznidw o niebezpieczne ich zdaniem
zawody. Porozmawiajcie o odpowiedzialnosci ludzi
w przypadku pracy na réznych stanowiskach.

Warto wspomnie¢ o bezpieczefistwie podrozy,
w tym o odpowiedzialnosci motorniczych
tramwajoéw. Zapytaj ucznidw jak mogq swoim
zachowaniem zwiekszy¢ bezpieczefistwo na
ulicach miasta.

2. Udaijcie sie do grobu Tadeusza Koztowskiego (kw.

199, rz. 3, m. 13). W okresie okupacji, do Powstania
Warszawskiego byt on dyrektorem naczelnym
Miejskich Zaktadédw Komunikacyjnych, ktérego
czesciq byty tramwaje warszawskie. Zapytaj
ucznidéw czy wiedzq na czym polegata dziatalnosé
konspiracyjna podczas okupaciji w czasie wojny?
Dlaczego wytwarzano nielegalne dokumenty?
Opowiedz dlaczego byto to tak wazne. Opowiedz
o Irenie Sendlerowej i jej wspotpracy

z tramwajarzami warszawskimi przy ratowaniu
zydowskich dzieci z getta.

Mozecie porozmawia¢ o odwadze i bohaterstwie
zwyktych ludzi jakimi byli tramwajarze warszawscy.

. Nastepnie przejdzcie do grobu Stanistawa

Kierbedzia (kw. M, rz. 5-6, m. 18-20), zwanego
ojcem warszawskich tramwajow.

Porozmawiajcie o tym gdzie ksztaicit si¢ Stanistaw
Kierbedz. Jesli uczniowie omawiali na historii okres
zaboréw zapytaj dlaczego byt rosyjskim oficerem?
Zapytaj ucznidéw co trzeba zaprojektowac

i zbudowa¢ by tramwaje mogty jezdzi€ po miescie
i przejezdza¢ na druga strone rzeki.

Jakie ich zdaniem nowe technologie sq niezbedne
we wspobiczesnych tramwajach. Sprobujcie ustalié
jacy specjaliéci znajgcy nowe technologie muszq
pracowaé dla Tramwajéw Warszawskich (tu
réwniez w przypadku ucznidw kohcowych klas
szkoty podstawowej, mozna zapyta¢ jakie trzeba
mie¢ wyksztatcenie by wykonywa¢ wymienione
wczesniej zawody).



4. Udaicie sig do grobu Waleriana Dubeltowicza (kw.
68, rz. 4, m.14,15). Ten inzynier i przedsigbiorca nie
tylko zajmowat sig projektowaniem mostow
i konstrukciji, ale réwniez realizacjg projektow,

w tym budowy sieci tramwajéw konnych. Byt
rowniez dyrektorem przedsigbiorstwa, dla ktérego
wykonywat prace jako przedsigbiorca.

Zapytaj ucznidw czy wiedzq jak dzis wyglgda
budowa nowych linii tramwajowych. Czy te same
osoby odpowiadajqg za budowe i kierowanie
przedsiebiorstwem Tramwaje Warszawskie? Na
poczqtku tramwaije byty przedsigwzigciem
prywatnych firm. Jak wyglgda to dzisiaj?

5. Przejdzcie za katakumby do grobu Heleny
Sktodowskiej - Szalay (kw. 164, rz. 3, m. 20-21). Byta
ona siostra podwdjnej noblistki Marii Sktodowskiej-
Curie. Z zawodu byta pedagogiem i od 1912 roku
byta przetozonq szkoty dla dzieci ,pracownikéw
tramwajowych”. Przedsiebiorstwo zarzgdzajqce
tramwajami zapewniato swoim pracownikom nie
tylko prace, ale réwniez udogodnienia takie jak
szkota dla ich dzieci.

Zapytaj uczniéw do jakiej szkoty chodzq
(samorzqdowa? Prywatna? Spoteczna?).
Porozmawiajcie o znaczeniu szkoty i edukacii

w dalszym zyciu.

Cho¢ Helena Sktodowska — Szalay nie pracowata
bezposrednio przy obstudze tramwajéw, to jednak
jej praca byta wazna dla funkcjonowania
tramwajéw warszawskich i dzigki niej tatwiej byto
przyciggnq¢ do pracy specjalistow z réznych
dziedzin.

Dzi$ kobiety pracujq na réznych stanowiskach,
nawet tych dawniej zarezerwowanych dla
mezczyzn. Zapytaj ucznidw czy zauwazyli np.
kobiety prowadzgce tramwaje? Porozmawiaijcie
jakie zawody chciatyby wykonywaé¢ dziewczynki?
Czy w ogble patrzg na jakies zawody jako meskie
lub kobiece? Czy dzi$ takie rozréznienie w ogdle
masens?



1.3. Praca domowa

Niech kazdy z ucznidw opisze jakis§ zawdd, ktory
wykonujg lub wykonywali historycznie pracownicy
tramwajow w Warszawie.

Niech uczniowie pojedynczo lub w grupach zaplanujg
wycieczke po Warszawie tramwajami. Mogq wyruszac
z okolic szkoty Ilub miejsca zamieszkania lub
z dowolnego miejsca. Niech sprawdzg rozkiad jazdy
i zaplanujg godzine odjazdu, przesiadke i przyjazdu na
miejsce, a hastepnie powrot.



1.4. Zalacznik Nr 1

Krotka historia tramwajow warszawskich

Do pewnego czasu, z uwagi na niewielki obszar jaki
zajmowato miasto wiasne nogi byty w zupetnosci
wystarczajgce. Do dzi§ nie potrzebujemy Zzadnego
wehikutu by porusza¢ sig po Starym Miescie i jego
najblizszych okolicach. Z czasem jednak

Pierwszg znana préba stworzenia komunikacii
publicznej w Warszawie byty lektyki do wynajecia.
Pojawity sie w miescie okoto 1771 roku, jednak nie
utrzymaty sie zbyt dtugo, bo jak sie okazato tragarze,
ktérzy mieli je nosi¢ byli nie tylko niezreczni, ale czesto
nietrzezwi. W efekcie czgsto zdarzato sie, ze pasazer
wraz z lektyka Igdowat w ulicznym btocie.

Kolejnym etapem rozwoju komunikacji publicznej byty
omnibusy, czyli pojazdy bedqce nieco przerobionym
powozem. Kursowaty one wedtug rozktadu wyruszajgc
kilka razy dziennie o okreslonej godzinie i jechaty
okreslong trasq. Pierwsze takie pojazdy wyjechaty na
ulice miasta w roku 1822 i wozity pasazeréw na Bielany,
ktére byty popularnym miejscem wypoczynku.

Cho¢ linia zostata zlikwidowana po paru latach, to co
jakis czas ponawiano préby przewozenia pasazeréw
po réznych trasach to na state udato sie to zrobi€
w roku 1845 Piotrowi Steinkellerowi Od jego nazwiska
pojazdy wozgce pasazeréw nazwano
Lsteinkellerkami”. Jednak prawdziwe tramwaije (choé
nadal konne) ruszajg w Warszawie 11 grudnia 1866
roku.

Tego dnia udostgpniono pasazerom linie tgczgcq
dworzec Petersburski (mniej wigecej w okolicy
obecnego dworca Warszawa Wilefiska) z dworcem
Wiedenskim (mniej wiecej w okolicach obecnego
dworca Warszawa Srédmiescie).

Byta to pierwsza linia tramwajowa w obecnych
granicach Polski i 9. w Europie. Trasa tej linii biegta
przez Wiste mostem Kierbedzia (zwany tak
powszechnie od nazwiska jego projektanta)
i wiaduktem Pancera (miano zyskat réwniez od
nazwiska inzyniera, ktéry go zaprojektowat).

Owczesne tramwaje wozity nie tylko pasazeréw, ale
rébwniez towary. Poczgtkowo wrecz, ten $rodek
transportu miat by€& przeznaczony do przewozenia
towarébw pomigdzy dwoma liniami kolejowymi, ktore
nie byty potqgczone, a do tego miaty inny rozstaw
toréw.

Przewozenie pasazeréw okazato sig¢ na tyle dobrym
pomystem, ze zaczety powstawaé kolejne linie
pasazerskie. Pod koniec XIX w warszawski tabor liczyt
136 wagonéw zimowych (z szybami w oknach
i drzwiach) i 140 letnich. Byty one obstugiwane przez
600 koni.

Kolejnym etapem, duzym krokiem w rozwoju
tramwajéw w Warszawie byta zamiana trakcji konnej
na elektryczngq. Pierwszy elektryczny tramwaj wyjechat
na ulice miasta 26 marca 1908 roku.

Wybudowano réwniez na Woli specjalnie na potrzeby
tramwajoéw elektrownie (dzi§ w jej budynkach ma
siedzibe  Muzeum  powstania  Warszawskiego).
Tramwaje konne wrécity na kilka tygodni na
warszawskie ulice wiosna 1917 roku. Tramwaje
elektryczne nie mogty woéwczas jezdzic z powodu
wybuchu kotta parowego w elektrowni tramwajowe;j,
w ktérej zgineto kilku pracownikéw. Dopiero naprawa
elektrowni  pozwolita na  powrdt tramwajow
elektrycznych.

I W. Gtebocki, K. Mérawski, Warszawo, Ty moja Warszawo, ALFA, Warszawa 1994



Podczas okupacji Tramwaje Warszawskie byty
miejscem gdzie znajdowato zatrudnienie wiele oséb
dziatajgcych w konspiracji. Byto to wazne miedzy
innymi dla tego, ze dokument potwierdzajgcy
zatrudnienie moégt uratowaé przed wywiezieniem na
roboty do Niemiec. Drukarnia nalezgca do tramwajow
byta miejscem gdzie wyrabiano fatszywe dokumenty
dla zydowskich mieszkancéw Warszawy i o0sbéb
dziatajgcych ~w  konspiracji. Podczas  okupacji
i Powstania Warszawskiego wielu pracownikéw

Tramwajow Warszawskich byto aktywnymi
uczestnikami dziatan konspiracyjnych, wielu z nich
zgineto.

Po wojnie trzeba byto odbudowaé zaréwno tabor jak
i sie€ zniszczong niemal zupetnie. Pierwsza linia po
wojnie na prawym brzegu Wisty ruszyta w czerwcu
1945 roku. Na bardziej zniszczonym lewym we wrzesniu
1945 roku.

Dzi§ w Warszawie (2022 rok) mamy 26 statych linii
trwamwajowych.

2 W. Gtebocki, Mérawski, Warszawo, Ty moja Warszawo, ALFA, Warszawa 1994



1.5. Zalacznik Nr 2

Wybrane biogramy 0sob zwiqzanych

7z warszawskimi tramwajami pochowane na Starych Powqzkach

WALENTY DUBELTOWICZ

(1842 -1913) (kw. 68, rz. 4, m. 14, 15) - inzynier
i przedsigbiorca. Brat udziat w pierwszym posiedzeniu

komisji powotanej przez zarzgd miejski do
szczegbtowego rozwazenia  projektu  tramwajow
elektrycznych ~ w  Warszawie ~ (1895),  jako

podwykonawca (firma ,Dubeltowicz & Rechfeld”) brat
udziat w budowie sieci tramwajow konnych
Warszawie a nastgpnie byt dyrektorem tego
przedsiebiorstwa tramwajéw konnych (1881-1883).
Ponadto: budowniczy mostéw: 2-poziomowego
kolejowo-drogowego przy cytadeli), pod Deblinem,
Wyszkowem i wszystkich innych na kolejach
Nadwislanskiej i Dgbrowskiej. Mitosnik ogrodnictwa
i dozywotni cztonek Towarzystwa Ogrodniczego. Miat
dom i ogréd w Nowym Dworze Mazowieckim.

STANIStAW KIERBEDZ HERBU SLEPOWRON

(1810 - 1899) (kw. M, rz. 5-6, m. 18-20). Ojciec
warszawskich tramwajéw.

Pochodzit z rodziny ziemianskiej ze Zmudzi. Studiowat
w latach 1826 -1828 matematyke i fizyke na
uniwersytecie wilenskim. Ukohczyt (z wyréznieniem)
Instytut  Korpusu Inzynierbw Komunikacji, gdzie
pracowat jak wyktadowca. Wyktadat przedmioty
techniczne na uczelniach petersburskich. W latach
1837-1838 podroézowat po uczelniach europejskich,
studiujgc min. W Anglii, Niemczech i Szwajcarii. W roku
1850 wybudowat pierwszy stalty most na Newie.
Wczesniej, z uwagi na warunki naturalne, uwazano to
za bardzo trudne. W uznaniu zastug zostat odznaczony
przez cara i awansowany do stopnia generata
majora.

Projektowat Ilub wspotprojektowat miedzy innymi
budowe licznych kanatéw zeglugowych
(min. w okolicach jeziora tadoga). Nadzorowat
budowe portéw w Kronsztadzie i Petersburgu.

W  Warszawie zaprojektowat pierwszy  stalowy
i pierwszy od ponad 250 lat staty most przez Wiste
(bud. 1859-1864). Zaprojektowat trase kolei konnej
tgczqcej bocznice kolei Petersburskiej na Pradze
z bocznicami kolei Wiedefiskiej w rejonie obecnego
pl. Zawiszy, ktéra biegta przez most, traktem
Krolewskim, Kroélewskg, Marszatkowskg i Al
Jerozolimskimi. W trakcie budowy mostu zgtosit
pomyst, aby poza przysztq trasg dla transportu
towardéw przewozi€ takze pasazeréw - i tak, oddana
do wuzytku 11 grudnia 1866 r. bocznica kolei
petersburskiej ulicami miasta stata  sie trasq
pierwszego tramwaju w obecnych granicach Polski



(a 9-ej w Europie).

TADEUSZ KOZLOWSKI

(1880 - 1958) (kw. 199, rz. 3, m. 13). Zwigzany
z warszawskimi tramwajaomi od 1934 do przejscia na
emeryture w 1945 roku. Przechodzqgc szczeble kariery
od 1940 byt formalnie dyrektorem naczelnym MZK az
do 1 sierpnia 1944 roku. W okresie okupacji za jego
przyzwoleniem przyjmmowano do pracy wszystkich
chetnych z naciskiem na mtodziez oraz wyrabiano
w  drukarni  tramwajowej na  Woli lewe”
dokumenty m.in. dla ludnosci 2zydowskiej oraz

dziataczy podziemia.

HELENA SKEODOWSKA-SZALAY

(1866 -1961) (kw. 164, rz. 3, m. 20-21). Siostra stawnej
Marii Sktodowskiej-Curie. W pazdzierniku 1912 r. zostata

zatwierdzona na stanowisku przetozonej szkoty
przemystowo-rzemiesiniczej z kursami
przygotowawczymi dla dzieci pracownikéw
tramwajowych przy ul. Smolnej 30.

Wspétorganizowata réwniez szkote przeznaczonqg dla
dzieci pracownikédw tramwajowych w Warszawie na
Woli przy ob. Rogalihskiej. Na poczgtku 1912 r. weszta
w skiad komitetu budowy tej szkoty. Woéwczas
delegowano jg do wybranych szkét w Bawarii oraz
w Brukseli celem rekonesansu. Prowadzita inne szkoty
w Warszawie: przygotowawczq przy Pierackiego 16
oraz pensje dla dziewczgt w Al. Jerozolimskich 34. Po
| wojnie Swiatowej zostata zatrudniona w Gimnazjum
im. K. Hoffmanowej uczgc matematyki. Byta takze
wizytatorkg warszawskich szkét. W latach 1926-1939
prowadzita w swoim mieszkaniu przy Smolnej 23 (a od
1934 r. przy Gérnoslgskiej 16) komplety z zakresu szkoty
powszechnej.






