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1.1. Cele ogolne
i szczegolowe zajece

ADRESAT ZAJEC:

uczennice i uczniowie klas VIl VIIl szkoty podstawowej
oraz uczniowie i uczennice szkét ponadpodstawo-
wych.

CEL OGOLNY:

przyblizenie historii polskiego przemystu oraz jego
znaczenia dla rozwoju kraju.

CELE SZCZEGOLOWE:

1. Poznanie historii przemystu

2. Poznanie biografii i osiggnie¢ oséb

waznych dla polskiego przemystu

3. Umiejetnosci:

« uczennice i uczniowie potrafiq wskazaé
najwazniejsze osrodki przemystowe,

« potrafig wymienié wybrane osiqggniecia polskich
wynalazcéw i przemystowcéw.

METODY PRACY:

Wyktad wprowadzajqcy, pogadanka z uczennicami
i uczniami o znaczeniu przemystu w gospodarce kraju
zaréwno w kontekscie historycznym jak i wspdtcze-
snym.

FORMY PRACY:

Praca zbiorowa, grupowa, indywidualna.

$RODKI DYDAKTYCZNE:

podrecznik, ilustracje przedstawiajgce omawiane po-
staci jak i ich wynalazki oraz najwazniejsze zaktady
przemystowe

1.2. Wstep

Cho¢ pierwsze préby uprzemystawiania naszego kra-
ju miaty miejsce juz w potowie XVIIl wieku, to jednak na
efekty rewolucji przemystowej trzeba byto poczekaé.
Kiedy przez Europe rusza fala rewolucji przemystowej,
Polska jako niepodlegte paristwo nie istnieje. Jednak
pomimo tych niesprzyjajgcych okolicznosci Polacy
wiqczyli sie w rozwéj techniki i przemystu. Wielu z nich
whiosto wktad w rozwéj nie tylko krajowej techniki, ale
czesto wrecz Swiatowej. Dzieki nim wiele miast w Pol-
sce, notuje dynamiczny rozwéj przemystu i cho¢ byt
on zwigzany z krajami zaborczymi, to jednak przystuzyt
sie odrodzonej Polsce.



1.3. Historia polskiego przemyslu

Najdtuzszqg historie ma w Polsce przemyst wydobyw-
czy. Niektére kopalnie dziataty jeszcze przed powsta-
niem panstwa polskiego. W czasach Krélestwa
Polskiego, cieszyty sie one rozmaitymi przywilejami,
a kopalnia soli w Wieliczce byta jednym z pierwszych
krélewskich monopoli, a pracujgcy tam ludzie otrzy-
mywali znaczne jok na éwczesne warunki wynagro-
dzenie, cho¢ byta to praca ryzykowna. W tym czasie
dziataty réwniez kopalnie srebra i otowiu w Olkuszu
i Stawkowie. Rozwijat sie réwniez przemyst produkciji
zelaza, ktéry byt podstawq dziatania Staropolskiego
Okregu Przemystowego, zlokalizowanego w okolicach
Gor Swietokrzyskich.

Poczqtki nowoczesnego przemystu w Polsce, a wtasci-
wie préb jego stworzenia, siegajg korzeniomi jeszcze
XVIII wieku. Wéwcezas zaczeto podejmowaé pierwsze
powazniejsze préby uruchamiania zaktadéw przemy-
stowych, cho¢ byty to raczej rozwiniete manufaktury.
Zazwyczaj odbywato sie to z inicjatywy magnatéw,
ktérzy w ten sposéb prébowali zwiekszy¢é swoje do-
chody. Inicjatywy te, byty jednak wyspowymi prébami,
nie wptywajgcymi w istotny sposéb na strukture go-
spodarczq kraju. Upadek Rzeczpospolitej zahamowat
nawet te nieliczne préby.

Ponowne podjecie dziatan, tym razem na wiekszq
skale nastgpito po utworzeniu Krélestwa Polskiego.
Pomimo krétkiego okresu, jego istnienia w latach 1815
-1830 nastgpit na jego terenie dynamiczny rozwdj
przemystu. Ponowne ozywienie przezywa Staropolski
Okreg Przemystowy, swq potege zaczyna budowaé
téd7, powstaje Zagtebie Dgbrowskie. Umozliwiajg to
miedzy innymi powstate wéwczas instytucje finanso-
we takie jak Bank Polski czy Towarzystwo Kredytowe
Ziemskie.

Pomimo likwidacji autonomii Krélestwa Polskiego i za-
hamowania proceséw industrializacji, to XIX wiek byt
okresem szczegdlnie intensywnego rozwoju przemy-
stu na ziemiach polskich. Wéwczas powstajq osrodki
przemystowe, z ktérych wiele byto waznymi osrodkami
réwniez w wieku XX. Przyktadem sq tu Zyrardéw i t6dz.
W przypadku ziem pod zaborem rosyjskim, to wtasnie
Polska cze$¢ imperium caréw nalezata do najlepiej
rozwinietych pod wzgledem technicznym i byta jed-
nym z najlepiej uprzemystowionych obszaréw.

Polscy inzynierowie i technicy, cho¢ ksztatceni w réz-
nych systemach edukacyjnych i pracujgcy w instytu-
cjach panstw zaborczych wnoszg swoja mysl nie tylko
do lokalnej mysli technicznej, ale réwniez Swiatowe;j.
Silnym impulsem do rozwoju niektérych osrodkéw
przemystowych byta budowa sieci kolejowej, ktéra
petnita wéwczas role dzisiejszych firm technologicz-
nych - byta nowatorska i stata sie kotem zamacho-
wym gospodarki na tych ziemiach. Kolej przyczynita
sie do rozwoju takich osrodkéw przemystu jak Zagte-
bie Dgbrowskie czy t6dz.

Wiek XIX to réwniez okres rozwoju infrastruktury kraju.
Stosunkowo najlepsza sie¢ drég byta w zaborze Pru-
skim. W centralnej Polsce, poczqtek budowy nowocze-
snych drég to okres Krélestwa Kongresowego
i budowy traktu Brzeskiego. Powstajg wéwczas nowo-
czesne mosty i wiadukty. Najbardziej znanym jest
warszawski most Kierbedzia, ukoriczony w roku 1864
i nazwany tak od nazwiska jego projektanta Stanista-
wa Kierbedzia.



Po odzyskaniu niepodlegtosci, Polska staneta przed
szeregiem problemdéw organizacyjnych z ktérych te
dotyczqce przemystu i gospodarki byty jednymi z klu-
czowych. Wtadze odrodzonego panstwa musiaty zor-
ganizowaé gospodarke kraju, na ktérg sktadaty sie
trzy systemy gospodarcze, dotychczas potqgczone
z gospodarkami panstw zaborczych. Na miejsce ze-
rwanych potgczen gospodarczych obejmujgcych do-
tychczasowe rynki zbytu, ktérymi byty obszary panstw
zaborczych, trzeba byto stworzyé zupetnie nowe. Nie
utatwiat tego fakt, ze poszczegdlne czesci kraju miaty
skrajnie rozny poziom industrializacji — od wysoko roz-
winietego przemystowo $lgska, po niemal catkiem po-
zbawione przemystu niektére obszary kreséw
wschodnich.

Kraje sgsiednie byty nastawione do Rzeczpospolitej
konfrontacyjnie albo wrecz wrogo. Czego przejawem
byta wojna celna z Niemcami.

Okres miedzywojenny to réwniez czas dynamicznego
rozwoju techniki. Powstajq coraz nowsze i doskonalsze
samoloty, samochody i maszyny. Pomimo trudnosci
jakie przezywa mtode paristwo, pojawiajq sie polskie
konstrukcje samochoddéw czy samolotéw.

Ogromnym przedsiewzieciem byta budowa Central-
nego Okregu Przemystowego. Stworzenie praktycznie
od podstaw byto niezwyktym projektem, ktéry spowo-
dowat ogromny rozwéj przemystu zwtaszcza zbroje-
niowego i byt duzym krokiem ku industrializacji kraju
oraz uniezaleznieniu sie od zagranicznych dostaw-
cow.

Innym wielkim projektem gospodarczym miedzywo-
jennej Polski byta budowa portu w Gdyni. Réwniez
w tym przypadku podobnie jak COP, howy port nie tyl-
ko uniezalezniat kraj od problemoéw z wykorzystaniem
portu w Gdansku, ale byt réwniez impulsem dla roz-
woju krajowej gospodarki.

Niestety ten okres budowy polskiego przemystu prze-
rwat wybuch wojny, ktéra zniszczyta nie tylko infra-
strukture, ale réwniez przyniosta ogromne straty
w polskiej kadrze techniczne;j.

Odbudowa z wojennych zniszczerh odbywa sie na zu-
petnie nowych zasadach. Kraj zmienia swe granice,
tracqc Kresy Wschodnie, a zyskujgc min. Gérny i Dolny
Slgsk. Pomimo wywozenia przez Armie Czerwong wy-
posazenia zaktaddw z tych terendw udaje sie jednak
zachowaé czesé infrastruktury. Poczgtkowo gospo-
darka i przemyst sq catkowicie podporzgdkowane po-
trzebq ZSRR. CzesSciowa poprawa tego stanu rzezy
nastepuje po roku 1956, jednak nadal nie ma mozliwo-
Sci swobodnego rozwoju przemystu. Pomimo tych
ograniczen w wielu dziedzinach udaje sie kontynu-
owaé przedwojenne tradycje przemystowe i rozwijaé
niektére dziedziny. Zaktady wybudowane w ramach
COPu produkujg nadal samochody. Dziatajq i rozwija-
ja sie niektére przedwojenne fabryki zbrojeniowe, cze-
go przyktadem jest Fabryka Broni w Radomiu, ktéra
dziata z sukcesami do dzis. Jest to okres szybkiej i po-
waznej industrializacji kraju, choé z powodu central-
nego planowania dalekiej od optymalne;j.



1.4. Zalaczniknr 1

Biogramy, postaci
omawianych w trakcie lekcji

STANISLAW OLSZEWSKI

(Urodzony 6 stycznia 1852, zmart 15 lipca 1898)
(kwatera 50 rzqd 1 miejsca 15-16)

Inzynier technolog uwazany za ojca nowoczesnego
spawalnictwa. Byt réwniez przedsiebiorcq i filantro-
pem. Studia rozpoczqt w Szkole Gtéwnej Warszawskiej
na wydziale matematyczno-fizycznym, jednak po jej
zamknieciu wyjezdza studiowaé do Belgii, gdzie uzy-
skuje dyplom inzyniera. Po powrocie pracuje dla za-
ktadéw Lilpop, Rau i Loewestein, z ramienia ktérych
wyjezdza do Petersburga joko przedstawiciel general-
ny firmy.

W 1885 roku wspdlnie z rosyjskim inzynierem o grec-
kim pochodzeniu, Nikotajem Benardosem, stworzyt in-
nowacyjng technike spawalniczq opartg na zasilaniu
elektrycznym, ktérq nazwali Elektrogefest. Nazwa ta
zostata utworzona poprzez potqczenie stéw “elek-
tryczno$é" oraz imienia greckiego boga ognia, Hefaj-
stosa. Poza samq technologiq zaprojektowali réwniez
kompletny sprzet do jej zastosowania - spawarke
transformatorowq zasilang prgdem zmiennym, nieto-
pliwqg elektrode, zacisk masy oraz system kabli.
Opatentowali jg we Francji, a nastepnie w kolejnych
krajach: Belgii, Anglii, Niemczech, Szwecji, Rosji, Hiszpa-
nii, Austro-Wegrzech, USA i Danii. Wynalazek znalazt
szybko zastosowanie w warszawskich zaktadach Lil-
pop, Rau i Loewestein. W efekcie Polska, po odzyskaniu
niepodlegtosci nalezata do Swiatowe] czotdwki, jesli
chodzi o zastosowanie spawania elektrycznego. Sta-
nistaw Olszewski, poza dziatalnoscig naukowq wspie-
rat ksztatcenie mtodziezy i rzemieslnikdw, miedzy
innymi fundowat im narzedzia, czy pomagat optacaé
koszty nauki. Takze angazowat sie w dziatalno$§é cha-
rytatywnq i skupiat sie ha promowaniu nauk technicz-
nych wsréd mtodziezy w Polsce. Jako jedno
z przyktaddw jego wsparcia mozna wymieni¢ sponso-
ring Gimnazjum Polskiego w Cieszynie. Zmart 15 lipca
1898 w Geissen, lecz jego ciato zostato przetransporto-
wane do Warszawy.

KAZIMIERZ SZPOTANSKI

(1887-1966) (kw. 53-6-8-9) inzynier elektryk, pionier
przemystu aparatédw elektrycznych. Wspoétzatozyciel
i wieloletni prezes Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich.
Zatozyciel Fabryki Aparatéw Elektrycznych K. Szpotari-
ski i Spdtka. Skrét FAE na urzqdzeniach elektrycznych
byt doskonale znany w catym kraju. Studiowat elektro-
technike w Niemczech, poczqtkowo w Wyzszej Szkole
Technicznej w Mittweidzie, a nastepnie w wyrdzniajq-
cej sie wysokim poziomem oddziatu elektrotechnicz-
nego, Politechnice w  Berlinie-Charlottenburgu.
Pracowat w zaktadach AEG w Niemczech.

Z odtozonego kapitatu uruchomit, poczgtkowo nie-
wielki zaktad (zatrudnit 2 osoby), ktéry z czasem stat
sie duzq fabrykq. Produkowata ona wiele rozmaitych
urzgdzen elektrycznych, min. liczniki elektryczne, pod-
grzewacze wody, transformatory, czy wreszcie apara-
ty rentgenowskie. Z czasem stata sie najwiekszq firmaq
produkujgcq urzgdzenia elektryczne w Polsce. Zatrud-
niata 1600 oséb, w tym ponad 100 inzynierdw, ktérzy
pracowali w biurach projektowych firmy.

Sama fabryka byta zorganizowana z troskg o pracow-
nikéw i wraz z rozbudowang ofertq socjalng (sklep,
wyjazdy sportowe, stotéwka itp.), poniewaz Szpotanski
byt réwniez spotecznikiem. Byt réwniez wspdétzatozy-
cielem Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich. Po zakoni-
czeniu Il wojny Swiatowe], zostat mianowany
dyrektorem Paristwowej Fabryki Aparatéw Elektrycz-
nych, ktéra powstata na bazie uparistwowionej fabryki
Szpotanskiego. PAzniej fabryka ta stata sie czesciqg Za-
ktadéw Wytwérczych Aparatury Wysokiego Napiecia
ZWAR w Warszawie i Miedzylesiu. Jej gtéwnqg dziatalno-
Sciq byta produkcja sprzetu elektrycznego, gtéwnie na
eksport do ZSRR. Po roku 1990 firma zostata sprzedana
firmie ABB i przyjeta nazwe ABB ZWAR. W wyniku naci-
skédw wtadz komunistycznych, Kazimierz Szpotarski
zostat zmuszony do opuszczenia zaktadu, ktéry sam
zatozyt i ktéry zostat znacjonalizowany.



TADEUSZ SULOWSKI

(urodzony 28 pazdziernika 1874 zmart 16 lipca 1952 ro-
ku) (kwotera PPRK, rzqd 1 miejsca 140—14])

Inzynier elektryk. Byt inicjatorem utworzenia pierwszej
w niepodlegtej Polsce spétki akcyjnej — Sita i Swiatto.
Jej nazwa mowi, czym zajmowata sie powstata
w grudniu 1918 roku firma — dostarczaniem energii
elektrycznej. W roku 1939, a wiec zaledwie po nieco
ponad 20 latach koncern, do ktérego rozrosta sie
skromna poczgtkowo spétka, byt wtascicielem dzie-
wieciu spotek z réznych dziedzin. Byty to wiec firmy
gornicze, elektrownie, tramwaje elektryczne, czy za-
ktady produkujgce kable elektryczne.

LW spdtce utworzono nawet odrebny dziat komuniko-
cji [ Juz od 1920 roku opracowywano koncepcje
utworzenia sieci kolejowej (m.in. z Warszawy do Modli-
na), a nastepnie budowy kolei dojazdowej na trasie:
Warszawa-Grodzisk Mozowiecki—Zyrord()W (W trakcie
realizacji ograniczonej do Grodziska, lecz za to z odga-
tezieniem do Wtoch i Milonéwka)”. W roku 1923 powo-
tano spétke Elektryczne Koleje Dojazdowe (EKD), ktérej
jednym z szeféw byt Kazimierz Szpotanski. Byt takze
jednym z zatozycieli spdtki Polskie Radio i przez wiele
lat zasiadat w Radzie Zarzqdzajgcej tej spotki.

Podczas okupacji niemieckiej podczas drugiej wojny
Swiatowej, Sutowski aktywnie uczestniczyt w dziatalno-
$ci dowddztwa ZWZ, a od 1942 roku w Armii Krajowej.
Po zakonczeniu wojny, w latach 1945-1949, razem z zo-
ng prowadzit w Zakopanem punkt pomocy i przerzutu
cztonkéw Armii Krajowej do Czechostowacii.

KONSTANTY RUDZKI

(urodzony 15 marca 1820 roku, zmart 5 lutego 1899 ro-
ku) (podziemia kosciota $w. Karola Boromeusza).
Inzynier i wybitny pionier przemystu, dziatacz spotecz-
ny i filantrop. W roku 1858, stat sie zatozycielem oraz
dyrektorem Giserni K. Rudzki, mieszczqcej sie przy
Warsztatach Zeglugi Parowej A. Zamoyskiego w War-
szawie. Od 1873 roku byt wytqgcznym wtascicielem Fa-
bryki Machin i Odlewéw Zeloznych K. Rudzki i Spétka,
ktéra powstata na bazie tejze Giserni.

Od roku 1893 petnit funkcje prezesa zarzgdu w Towar-
rzystwie Przemystu Metalowego K. Rudzki i Spétka” SA.
Ponadto, w latach 1861-1863 Konstanty Rudzki byt
cztonkiem warszawskiej Rady Miejskiej, a od 1865 roku
pracowat jako sedzia w warszawskim Trybunale Han-
dlowym. W latach 1874-1875 petnit réwniez obowiqzki
sedziego pokoju.

W roku 1902 firma "Rudzki i Ska" byta odpowiedzialna
za wykonanie 17% wszystkich prac mostowych w cao-
tym imperium rosyjskim. W latach 1896-1899, fabryka
aktywnie uczestniczyta w licznych projektach zwigza-
nymi z budowg mostéw kolejowych, miedzy innymi na
Niemnie, na trasie Dalekowschodniej Kolei Ussuryjskiej,
a takze w Mandzurii i Chinach. Po upadku carskiej Rosji
i odzyskaniu niepodlegtosci przez Polske, firma skon-
centrowata sie gtéwnie na dziatalnosci w Polsce i Ju-
gostawii.



STANISLAW LILPOP

(urodzony 7 maja 1817 roku, zmart 15 pazdziernika 1866
roku) (kwcttero B rzqdl miejsca 2—4) Przemystowiec
oraz utalentowany konstruktor. Jego dziatalnosé byta
istotnym czynnikiem w popularyzacji mysli technicz-
nej i stanowita wazny wktad w proces industrializacji
Krélestwa Polskiego.

W roku 1854 wspétzatozyt firme Evans, Lilpop et Comp,
ktéra odegrata kluczowq role w rozwoju przemystu
w regionie. Stanistaw Lilpop objqgt stanowisko naczel-
nego dyrektora Fabryki Machin i Odlewéw w Warsza-
wie oraz powigzanych z nig  zaktadéw
gorniczo-hutniczych. Wprowadzit liczne innowacje za-
réwno w organizacji produkciji, jak i w aspektach tech-
nicznych.

Stanistaw Lilpop byt takze utalentowanym projektan-
tem zaktadoéw przemystowych réznych rodzajéw oraz
konstruktorem maszyn i narzedzi rolniczych. Konstru-
owat liczne maszyny od plugéw po ztozone mtockar-
nie. Maszyny jego konstrukcji zdobywaty liczne narody
na catym Swiecie.

Zajmowat sie rowniez popularyzacja mysli technicznej
na ziemiach polskich publikujgc liczne prace na ten
temat.

W roku 1866, w partnerstwie z W. Rauem, nabyt zaktady
po dawnej firmie Bracia Evans, co byto istotnym kro-
kiem w rozwijaniu przemystu w regionie.

Byt takze pasjonatem sztuki i posiadat prywatng ko-
lekcje dziet polskich malarzy z pierwszej potowy XIX
wieku. W jego domu organizowane byty takze wieczo-
ry muzyczne. Willa S. Lilpopa, potozona w Alejach Ujaz-
dowskich w Warszawie (pézniej nabyta przez rodzine
Radziwittéw), przetrwata okres Il wojny $wiatowej. Do-
piero w latach 60. XX wieku zostata wyburzona, aby
zrobi¢ miejsce dla budynku ambasady USA.

STANISLAW GRODZKI

(urodzony w 1866 roku, zmart 24 pazdziernika 1927 ro-
ku) (kwctterq 42,rzqd 2, miejsce 15).

Przemystowiec i pionier motoryzaciji. Jego namietno-
$ciq byta technika i kiedy na catym Swiecie zaczety sie
rozwija¢ eksperymenty z “bezkonnymi pojazdami’,
Stanistaw Grodzki nie mdégt sie oprze¢ fascynacji mo-
toryzacjq.

Po swojej podrézy do Niemiec i Francji, zdecydowat sie
zosta¢ przedstawicielem dwdch renomowanych firm
na terenie Krélestwa Polskiego: francuskiej firmy braci
Peugeot oraz niemieckiego producenta Karla Benza.
Pierwsze egzemplarze samochoddéw Benz pojawity sie
w Warszawie w 1896 roku, hatomiast 25 sierpnia 1896
roku odbyt sie pierwszy przejozd ulicami Warszawy,
trasa prowadzita przez ulice: Senatorskq, Bielanskg,
Plac Bankowy oraz Senatorskq i Plac Trzech Krzyzy.
Dzien pdzniej, na wniosek Grodzkiego policmaijster do-
puscit do ruchu samochéd sprawdziwszy wczesniej
osobiscie jego zwrotnos$é i mozliwos¢ hamowania.
Dnia 10 lipca 1897 roku, Stanistaw Grodzki wraz z dwo-
ma innymi cztonkami zatogi rozpoczqgt swojg podréz
samochodem, ktérej celem byt udziat w pierwszym
rajdzie samochodowym, ktéry zostat zorganizowany
przez francuski Automobilklub na trasie Paryz - Diep-
pe. Startowali samochodem Peugeot, ktéry byt wypo-
sazony w silnik Daimler o mocy 1,25 KM. Ich Do Paryza
dotarli 26 lipca 1897 roku, a nastepnie kontynuowali
podréz do Dieppe nad kanatem La Manche.

W czerwcu 1898 roku Stanistaw Grodzki sprowadza do
Polski pierwszy motocykl - francuski tréjkotowiec De
Dion-Bouton. Grodzki zostat tez przedstawicielem tej
firmy na Polske.

Byt wspéttwéreq i dziataczem Towarzystwa Automo-
bilistéw Krélestwa Polskiego, a w latach dwudziestych
prezesem Automobil Klubu Polskiego.



JAN tOPIENSKI

(urodszit sie 22 czerwca 1838 roku, zmart 14 grudnia 1907
roku)

(kwotera 32rzqd 2 miejsce 17).

Od pietnastego roku zycia rozpoczqt nauke brgzow-
nictwa, rysunku i modelowania. Zdobywat doswiad-
czenie zawodowe poprzez prace, min. w zaktadzie
brgzowniczym Jana Widawskiego. W 1858 roku wyje-
chat na praktyki do zaktaddédw brgzowniczych w Krako-
wie, a pdézZniej w Wiedniu. Po tym, jaok zaznajomit sie
z wioskq kulturg, zwiedzajgc miasta takie jok Florencja
i Rzym, kontynuowat swoje edukacyjne dgzenia w Po-
ryzu. Po powrocie do Warszawy w 1862 roku, zatozyt
wtasny warsztat znajdujgcy sie przy ul. Ordynackiej 3,
ktéry nazwat "Fabryka Wyrobéw Bronzowych, Jan to-
pieriski Warszawa". W tym miejscu wytwarzat przede
wszystkim dekoracyjne przedmioty z brqzu, takie jak
zyrandole, kinkiety, okucia mebli, a takze przyborniki
na biurka, gtéwnie wedtug wtasnych projektéw. Twor-
czo$¢ topienskiego szybko zdobyta sobie uznanie na
arenie miedzynarodowej. W 1870 roku jego posqg
Swietego Sebastiana, zrealizowany wedtug projektu
Andrzeja Pruszynskiego, zostat nagrodzony medalem
i dyplomem honorowym przez Towarzystwo Zachety
Sztuk Pieknych w Warszawie. W 1872 roku za wyjqgtkowe
kandelabry, kinkiety i zyrandole stworzone do ozdoby
patacu Kronenberga, otrzymat dyplom honorowy na
Wystawie Przemystu i Rolnictwa w Warszawie. W 1879
roku balustrada, kandelabry oraz gerydony zaprojek-
towane przez topieriskiego do patacu Zawiszy w War-
szawie w stylu Ludwika XVI zostaty uhonorowane
duzym srebrnym medalem na Wystawie Sztuki w Po-
ryzu. W tym samym roku topieriski byt zmuszony prze-
ksztatci€¢ swoje przedsiebiorstwo w spdtke, ktéra
niestety wkrétce zbankrutowata. Wiekszo$¢ jego prac
nie przetrwata do naszych czaséw.

Synowie reaktywowali jednak firme, ktéra dzieki kolej-
nym pokoleniom topienskich dziata w branzy do dzis.

STANISLAW KIERBEDZ

(urodzif sie 10 marca 1810 roku w Nowym Dworze na Li-
twie, zmart 19 kwietnia 1899 roku ) (kwcttera M, rzqd 5,6
miejsce 1819,20)

Byt inzynierem do spraw komunikacji oraz wybitnym
pionierem w budowie zelaznych mostéw kratowych,
gtéwnie na terenie Rosji. Jest znany m.n. z budowy
mostu Aleksandrowskiego, ktéry w péZniejszym okre-
sie stat sie znanym jako Most Kierbedzia, w Warszawie,
gdzie na jego filarach wzniesiono réwniez Most Sig-
sko-Dgbrowski. Stanistaw Kierbedz byt pionierem sto-
sowania kesonu do osadzania filaréw mostowych
i angazowat sie takze w projekty budowy kanatéw.
W latach 1886-1887 petnit funkcje dyrektora rosyjskie-
go Ministerstwa Komunikaciji. Po roku 1891 osiedlit sie
w Warszawie, gdzie zostat prezesem Towarzystwa Ho-
meopatycznego. W okresie od 1890 do 1901 roku, jego
zespdt opracowat siedem innowacyjnych typéw pao-
rowozdéw, ktére znalazty zastosowanie na réznych li-
niach kolejowych. Ponadto jako ekspert w dziedzinie
transportu i przechowywania zbéz, napisat kilka publi-
kacji na ten temat oraz rozpoczqt badania nad nowy-
mi ztozami ropy naftowej na obszarze Kaukazu.
Zrealizowat takze projekt budowy rafinerii w Groznym.
W roku 1893 wzigt udziat w konkursie na projekt mostu
Troickiego nad Newqg w Sankt Petersburgu. Jako ini-
cjator Kolei Wschodniochirskiej, w 1896 roku objqt sta-
nowisko wiceprezesa zarzqdu Towarzystwa Kolei
Wschodniochiriskiej i petnit te funkcje do 1903 roku.
Odpowiadat za nadzér nad projektem i budowq trasy
kolejowej, w tym takze nad budowq 3-kilometrowego
tunelu Chinganskiego. Jego dziatania przyczynity sie
do zatozenia miasta Dalnij, ktére lezato na trasie tej
kolei.



STANISLtAW IGNACY NORBLIN

(urodzony 26 lipca 1859 roku zmart 3 marca 1920 roku)
(kwotera F/G rzqd 5 miejsce 1,2)

Po ukonczeniu Gimnazjum Realnego w Warszawie
w 1878 roku, Stanistaw Ignacy Norblin rozpoczgt swojq
kariere zawodowg w fabryce plateréw i wyroboéw brg-
zowniczych w Warszawie, ktéra zostata zatozona przez
jego stryja, Wincentego Norblina. W ciggu swojej ka-
riery w tej firmie, przeszedt przez rézne stanowiska,
rozpoczynajqc od roli robotnika, az wreszcie awansu-
jac na stanowisko naczelnego dyrektora. W okresie od
1893 do 1902 roku kierowat firmg, ktéra w tym czasie
przeksztatcita sie w “Towarzystwo Akcyjne Fabryk Me-
talowych ,Norblin, Bracia Buch i T. Werner” w Warszo-
wie".

Stanistaw Ignhacy Norblin  wprowadzit znaczne
usprawnienia w mechanizacji procesu produkcyjne-
go i catkowicie odmienit strategie marketingowq oraz
sprzedazy swoich wyrobdéw. Opierat jg na nowocze-
snej reklamie i korzystat z kredytu, réwnoczesnie za-
ktadajgc wtasng sie¢ az 15 firmowych sklepdw,
zlokalizowanych gtéwnie na obszarze Rosji. W 1902 ro-
ku zrezygnowat z kierowania zaktadami, poniewaz ra-
da nadzorcza nie wyrazita zgody na kontynuacje
inwestycji. Nastepnie podjagt prace w Petersburgu,
a poézniej w Warszawie, gdzie pracowat w znaczgcym
banku o nazwie "H. Wawelberg" (ktéry w 1913 roku
przeksztatcit sie w "Bank Zachodni SA"), zajmujgc na
tym stanowisku kierownicze funkcje.



