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1.1. Cele ogolne
i szczegolowe zajece

ADRESAT ZAJEC:

uczniowie i uczennice szkoty podstawowej oraz
uczniowie i uczennice liceum.

CEL OGOLNY:

przyblizenie (utrwalenie) wiadomosci o polskich
konstruktorach, inzynierach i architektach
budownictwa pochowanymi na Cmentarzu Stare
Powaqzki.

METODY | FORMY PRACY:

wyktad informacyjny, pogadanka z uczennicami
i uczniami, spacer po cmentarzu Stare Powgzki.

S$RODKI DYDAKTYCZNE:

podrecznik, ilustracje przedstawiajgce omawiane
postaci



1.2. Slowo wstepu

Kazda epoka ma swoich wizjoneréw i marzycieli.
Osobowos$ci, ktére czesto na przekér czasom
i mozliwosciom, niepokornie stawiajg najbardziej
wymagajqgce cele i dazq do wypethienia tresciq
najbardziej szalonych idei. Takim ludziom $wiat
zawdziecza postep a technika rozwa.

Dziedzinami, ktére do dzi§ sq  wyrazem
niecodziennych koncepciji sq architektura i inzynieria.
Zanim pierwsze drapacze chmur dotknety nieba,
istniaty w wyobrazni ich projektantéw. Zanim stalowe
mosty spiety najbardziej odlegte od siebie brzegi rzek,
ich konstruktorzy uwierzyli, ze potrafiq sprawic,
ze bedq bezpieczne i trwate.

Urzeczywistnienie takich idei poprzedzone byto czesto
zmudnq i wieloletnig pracq naukowa. Rzesze badaczy
pracowaty nad technikami i tworzywami, ktére
umozliwity realizacje planéw ,marzycieli”.

Swiat wspdtczesnej inzynierii do dzi§ korzysta
z pomystéw, ktére zrodzity sie w gtowach naukowcoéw
ponad 100 lat temu. Skok, jaki dokonat sie w tej
dziedzinie w XIX i XX wieku byt zastugqg wielu wybitnych
Polakéw.

A ksztatcili sie w trudnych czasach. W obliczu braku
uczelni technicznych w kraju (Polska nie istniata na
mapie Europy przez 123 lata) mozliwosé zdobycia
wyksztatcenia dawaty wytqgcznie szkoty wyzsze
w parstwach zaborcédw. Na przetomie wiekéw - gdy
nauki techniczne zyskiwaty na znaczeniu - wielu
polskich inzynieréw mogto wykorzystywac uzyskane
umiejetnosci - wytqcznie joko budowniczy mostéw,
drég czy kolei w Rosji, Niemczech czy Austrii

Po 1918 roku - gdy | wojna $wiatowa zmienita porzqdek
Swiata - ich wiedza okazata sie wielkg wartosciq
w odradzajqcej sie z niebytu ojczyZnie. Kraj, ktéry
w latach 20 -tych XX wieku podnosit sie z ruin, po
czasach zniewolenia, wojen i powstan — miat do
dyspozycji kadre znakomitych fachowcow.

Skok — joki dokonat sie w Polsce w dwudziestoleciu
miedzywojennym to w duzej mierze efekt potqczenia
zdobytych przez nich weczesniej doswiadczen.

,Inzynieria to dziedzina polegajgca na projektowaniu,
konstrukcji, modyfikacji i utrzymaniu efektywnych
kosztowo rozwigzann dla praktycznych problemow,
z wykorzystaniem wiedzy naukowej oraz technicznej.”
Tyle definicja. W praktyce - bez inzynierii nie bytoby
udogodnien stuzqcych cztowiekowi. Od starozytnosci
do dzis.

Kazda epoka siegata pod tym wzgledem - po wiece;j.
Dzisiejszych inzynieréw cechujqg nie tylko wiedza
i ambicja. Konstruktorzy wiedzq, ze trwato$é nie musi
wykluczaé  piekna.  Architekci -  korzystajac
z najhowoczedniejszych  rozwiqzan -  szanujq
przeszto$¢. Jedni i drudzy, tworzqc, pamietajq, ze od
ich wiedzy - zalezy ludzkie zycie.

Inzynieria to wiecej niz technika. Postaci, ktére
spotkamy podczas tego spaceru wielokrotnie tego
dowiodty. To opowie$é o tych, ktéry ,zmienili dla nas
Swiat”.



1.3. Zalacznik nr 2

Biogramy, postaci
omawianych w trakcie lekcji

KAROL ADAMIECKI
(1866-1933) (kw. 46 rz.2 m. 22,23)

Sukces ma wielu ojcéw - mawiamy. Ta zasada
dotyczy przede wszystkim poteznych przedsiewzie¢ -
wymagajgcych pracy zespotowe;.

Wszelkie idee - zwiaszcza te najbardziej $miate
i odwazne - udato sie zrealizowaé - czesto - tylko
dzieki wspoétpracy wielu oséb. Ale - aby taka
wspdtpraca byta efektywna - musi podlegaé
pewnym zasadom. Prekursorem zasad organizacii
pracy byt Karol Adamiecki.

Ten wurodzony w latach 60-tych XIX wieku -
w Dgbrowie Gérniczej - inzynier - tuz po studiach -
podczas praktyki w Hucie Bankowej - zauwazyt,
ze praca nie jest efektywna - w przypadku niepetnego
wykorzystywania maszyn i urzqdzen.

To sktonito go do badan naukowych - ktérych
efektem byty liczne artykuty i wyktady, ktére wygtaszat
w  kraju i zagranicq. Zasady pracy, pomystu
Adamieckiego, wykorzystywano w wielu éwczesnych
zaktadach - w gérnictwie, przemysle tekstylnym,
rolnictwie, kolejnictwie czy biurach parstwowych.
Adamiecki byt jednym z pierwszych badaczy, ktéry
w kosztach wtasnych produkcji wyodrebnit koszt
czasu.

Czes$¢ jego idei - to rozwigzania nadal zachowujgce
aktualnosé.

Miedzy innymi to, ze - jak dowodzit Karol Adamiecki -
uczelnie techniczne powinny ksztatcié inzynierow
, Z duszq” - $wiadomych spotecznych aspektéw
i konsekwenciji ich pracy. Eksponowat tez znaczenie
samoksztatcenia dla inzyniera.

Dzieki zabiegom Karola Adamieckiego - juz po
odzyskaniu  przez  Polske  niepodlegtosci  we
wspdtpracy z innymi specjalistami w dziedzinie
zarzqdzania - w catym kroju powstata sie¢ Kot
Naukowej Organizaciji Pracy.

Na tej bazie powstat Instytut Naukowej Organizacii
joko autonomiczna jednostka Muzeum Przemystu
i Rolnictwa w Warszawie. Adamiecki objat funkcje jego
dyrektora i petnit jg do Smierci.

Polski naukowiec cieszyt sie takze ogromnym
uznaniem za granicq. Petnit funkcje wiceprezesa
Miedzynarodowego Komitetu Naukowej Organizacii
w Genewie.

Krétko przed Smierciq, otrzymat w Paryzu odznaczenie
Plaque d'Or - za opracowanie metody harmonizacii,
bedqcej podstawq nauki organizaciji

pracy.

Karol Adamiecki zmart 16 maja 1933 r. w Warszawie.



STEFAN BRYtA
(1886-1943) (kw.57 rz.4 m. 4)

Jednq z najbardziej niezwyktych postaci poczqtkéw
nowoczesnej inzynierii w Polsce byt Stefan Bryta.
Zastynagt joko budowniczy mostéw i wiezowcdw -
wséréd  nich ,drapacza chmur”™ w Katowicach
i stynnego Prudentialu w Warszawie.

,O0dwazny konstruktor i odwazny cztowiek” - piszq
o nim biografowie. Stefan Bryta urodzit sie 17 sierpnia
1886 r. w Krakowie. Byt prymusem w gimnazjum
stanistawowskim oraz Iwowskiej Szkole Politechniczne;j.
Btyskawicznie zdobywat kolejne stopnie naukowe -
inzyniera, doktora i docenta.

Dzieki wybitnym osiggnieciom naukowych — otrzymat
mozliwos¢ ksztatcenia za granicq. Jego wiedze szybko
doceniono. W Niemczech, Francji i Angli a takze
w Kanadzie i Stanach Zjednoczonych brat udziat
W pracach przy wznoszeniu wiezowcow - w tym
najwyzszego (250 m) wtedy ( do 1930 r.) na $wiecie -
domu towarowego Woolworth Building w Nowym
Jorku. Przewyzszyt go dopiero Chrylser Building.

Stefan Bryta w pracy badawczej - i na bazie
wspdtpracy w najlepszymi uczelniami
politechnicznymi na Swiecie - zgtebiat miedzy innymi
tajniki wytrzymatosci konstrukcji stalowych. Za jednqg
z najskuteczniejszych metod uznat spawanie. Wyniki
badan teoretycznych wykorzystywat z powodzeniem
w praktyce .

Specjalne miejsce w jego dorobku zajmuje niewielkich
rozmiaréw most na rzece Studwi pod towiczem,
pierwszy w Europie stalowy most spawany
elektrycznie. Stefan Bryta miat takze inng pasje -
podréze. Wrazeniom z wojazy po $Swiecie poswiecit
kilka ksigzek.

Mtody inzynier i naukowiec - dat sie poznaé takze jaki
wielki patriota. 32 - letni Stefan Bryta - wiosng 1918 r.
brat udziat w obronie Lwowa przed Ukraincaomi -
a dwa lata pdézniej wstqpit ochotniczo do Wojska
Polskiego. Walczyt na froncie wschodnim i w obronie
stolicy przed bolszewikami.

Wyrazem patriotyzmu Stefana Bryty - w czasie Il wojny
Swiatowej - byto przystgpienie do konspiracji
w ramach Zwigzku Walki Zbrojnej i Armii Krajowe;.
Profesor Bryta prowadzit podziemne wyktady z zakresu
budownictwa i architektury.

Za swojq dziatalnosé zostat aresztowany w 1942 roku.
Po wyjSciu na wolnoS¢, nie zaprzestat tajnego
nauczania - co doprowadzito do ponownego
zatrzymania i rozstrzelania 3 grudnia 1943 roku.

Symboliczna mogita profesora Stefana Bryty znajduje
sie w grobie rodzinnym na cmentarzu Powgzkowskim.



STANISLAW KIERBEDZ
(1810-1899) (kw. M rz. 5,6 M. 19,20,21)

Kazdy kto mieszka w stolicy, z pewnosciq nie jeden raz
korzystat z mostu Slgsko-Dgbrowskiego. Nie kazdy
jednak, zdaje sobie sprawe, ze pokonujgc trase
z lewego na prawy brzeg Wisty, przejezdza po ponad
stuletnich  filarach,  wzniesionych  wedtug  XIX
wiecznego projektu autorstwa Stanistawa Kierbedzia.
Pionier budowy zelaznych mostéw kratowych urodzit
sie 10 marca 1810 roku w Nowym Dworze na terenach
dzisiejszej Litwy.

Zdolny budowniczy rozpoczynat swojq inzynieryjng
kariere jako dydaktyk. Wyktadat w Gtéwnej Szkole
Inzynieryjnej w Petersburgu. Bardziej interesowata go
jednak praktyka. W latach 40 XIX wieku odbyt podroz
po Europie Zachodniej — skagd wrécit z wiedzqg na
temat najnowszych osiggnie¢ $Swiatowej techniki
i nowymi pomystami.

Raport, ktéry powstat po powrocie do kraju stwierdza,
miedzy innymi, ze kolej jest lepszq formaq transportu
niz drogi wodne. W 1842 wystqpit z pomystem
zbudowania pierwszej statej przeprawy na Newie
w Petersburgu. Przedsiewziecie byto tylez pionierskie,
co karkotomne.

Osiqggniecie to przyniosto mu awans na generat
majora i powotanie w 1851 r. na cztonka
korespondenta  Petersburskiej  Akademii  Nauk.
W 1852 r. Kierbed? zostat zastepcq dyrektora budowy
linii kolejowej Petersburg-Warszawa, na ktérej z jego
inicjatywy zastosowano, po raz pierwszy w Rosj,
zelazne, belkowe mosty kratowe. W 1889 Kierbed?z
wycofat sie z zycia zawodowego i osiadt w Warszawie.
Poswiecit sie dziatalnosci spotecznej. Byt min.
prezesem Towarzystwa Homeopatycznego.

Wyjezdzat tez do Wioch, do swej posiadtosci -
w poblizu Ankony, gdzie z upodobaniem uprawiat
ziemie i zajmowat sie ogrodnictwem. Zmart dziesieé
lat pdZniej, 19 kwietnia 1899 roku. Mimo kariery
w stuzbie rosyjskiej nigdy nie zatracit poczucia
polskosci.

Nalezat do grupy oséb finansujgcych budowe,
a nastepnie funkcjonowanie polskiego kosciota Sw.
Stanistawa w Petersburgu, a krétko przed Smierciq
ofiarowat swéj bogaty ksiegozbidr inzynierski polskiej
Szkole Politechnicznej we Lwowie.

Jego cérka, Eugenia, ufundowata w Warszawie
gmachy Szkoty Sztuk Pieknych na Wybrzezu
Kosciuszkowskim i  Biblioteki  Publicznej  przy
ul. Koszykowej oraz szpitala psychiatrycznego
w Drewnicy pod Warszawa.



STANISLAW KUNICKI
(1859-1942) (kw. F/G m. 3 rz. 9,10)

Drugim obok Stanistawa  Kierbedzia, polskim
inzynierem,  ktéry  zastyngt  joko  budowniczy
kluczowych przepraw, byt jego mtodszy o blisko pét
wieku imiennik Stanistaw Kunicki. Od pierwszych lat
edukacji, ktérg zdobywat w Warszawie i Petersburgu -
dat sie pozna¢ jako zdolny uczenh a potem student.
Instytut Inzynierdw Komunikacji - ukonczyt w 1881 r.
z odznaczeniem i umieszczeniem jego hazwiska na
marmurowej tablicy uczelni.

Juz joko bardzo mtody cztowiek, kariere naukowq,
taczyt z praktyczng dziatalnosciq konstruktora.
Projektowat stalowe mosty kolejowe, m.in. zbudowang
na poczgtku XX wieku zwodzong przeprawe na
odnodze Balda delty rzeki Wotgi koto Astrachania.
Po odzyskaniu niepodlegtosci - i latach spedzonych
w Rosji - Stanistaw Kunicki wrécit do Polski.

Pracowat na Politechnice Warszawskiej - na
wydziatach Inzynierii Lgdowej i Architektury. Profesor
S. Kunicki byt poliglotq; znat jezyki: francuski, angielski,
niemiecki, rosyjski i wtoski. Wraz ze Stanistawem
Kozierskim stworzyt niemiecko-rosyjsko-polski stownik
techniczny budowlano-komunikacyjny.

Zmart 8 grudnia 1942 r. w Warszawie.

STANISLAW OLSZEWSKI
(1852-1898) (kw. 50 rz.1m. 15,16)

Urodzony w 1852 roku w Warszawie - Stanistaw
Olszewski - to wedtug badaczy krajowej nauki — jeden
z najbardziej niedocenianych polskich wynalazcow.
Jego osiqgniecie — opracowanie metody spawania

tukowego - encyklopedie techniczne, przez lata
przypisywaty Rosjaninowi greckiego pochodzenia
Nikotajowi  Benardosowi -  ktéry byt jedynie

wspoétautorem tej metody.

Biogram Olszewskiego - po raz pierwszy - pojawit sie
pod koniec lat 90 — tych w Stowniku biograficznym
technikéw polskich. Tym bardziej warto wspomnieé
o tym waznym odkrywcy.

Stanistaw Olszewski studiowat w Szkole Gtéwnej
w Warszawie. Gdy, w ramach rosyjskich represji
po powstaniu  styczniowym uczelnia  zostata
zamknieta - dokonczyt nauke na uniwersytecie
w Liege w Belgii Wiekszos¢ zycia spedzit
w Petersburgu - gdzie zatozyt wiasne projektowe biuro
techniczne.

W 1885 wraz z Nikotajem Benardosem opracowat
nowq elektrycznqg metode spawalniczqg nazwang
przez nich Elektrogefest. Jej nazwa pochodzita od
potaczenia dwoéch stéw - ,elektrycznosé” oraz od
imienia greckiego boga ognia ,Hefajstosa™ Proces
oparty na wykorzystaniu zjawiska tuku elektrycznego
upowszechnit sie na catym $Swiecie i pozostaje
niezmienny do dzis.

Stanistaw  Olszewski ~ zajmowat  sie  réwniez
dziatalnosciq filantropijng. Zabiegat o ksztatcenie
polskiej mtodziezy w kierunku nauk technicznych.
Byt min. jednym ze sponsoréw Gimnazjum
Polskiego w Cieszynie.

Zmart 15 lipca w Giessen w Niemczech. Zgodnie z jego
wolq spoczqt w Warszawie.



ANDRZEJ PSZENICKI
(1869-1941) (kw. 198 rz. 4 m. 23)

O skali postaci Andrzeja Pszenickiego - i jego
osiggnieciach - najlepiej Swiadczy to, kto jest autorem
jego nagrobka. Zaprojektowat go Bohdan Pniewski —
jeden z najwybitniejszych architektéw
miedzywojennej i powojennej Polski. Andrzej Pszenicki
- nalezat do pokolenia wielkich konstruktoréw mostéw
- najpierw w Rosji i Estonii - a po odzyskaniu
niepodlegtosci - w Polsce. Studiowat w Petersburgu —
iz tym miastem zwigzat sie na ponad 20 lat.

Opiekowat sie kilkuset mostami miasta i uczestniczyt
w projektowaniu ponad 40 réznych przepraw.
Pracowat jednocze$nie jako konstruktor mostéw na
catym terytorium Rosji. Po jego powrocie do kraju -
objgt  Katedre  Budowy  Mostéw  Politechniki
Warszawskiej, ktérq kierowat az do wybuchu Il wojny
Swiatowej. Byt tez rektorem uczelni.

Miat wptyw na budowe wiekszosci inwestycji
mostowych. Wspdtprojektowat przeprawe kolejowq
na Wisle pod Sandomierzem, a takze mosty na Wisle
w Ptocku i Wtoctawku.

Projektu Pszenickiego byty hangary lotnicze na Okeciu,
przebudowa fabryki Solvay na Magtwach pod
Jarostawiem, a takze stynne wieze radiotelegraficzne
wysokosci 123 m w Babicach pod Warszawaq. Wielkim
dzietem, ktére projektowat wraz z Wactawem
Zenczykowskim, byta konstrukcjo Gtéwnego Dworca
kolejowego w Warszawie. Obiekt byt najwiekszq
stalowq konstrukcjq dwudziestolecia
miedzywojennego.

U schytku zycia Andrzej Pszenicki pokazat swéj kunszt -
projektujac hale fabryczng Centralnych Warsztatow
Lotniczych w Deblinie. Zmart podczas okupacii
w Warszawie 5 sierpnia 1941 roku.

TADEUSZ WENDA
(1863-1948) (kw. rz.m.)

Poza plejadq wybitnych inzynieréw Igdowych, dawna
Polska mogta pochwali¢ sie takze wieloma
specjalistami z dziedziny inzynierii morskiej. Jednq
z najwazniejszych postaci byt Tadeusz Apolinary
Wenda - twdrca koncepcji i budowniczy portu
morskiego w Gdyni.

W 1920 roku Polska, po latach zaboréw i braku wtasnej
panstwowosci, wrécita nad Battyk. Niewielki skrawek
wybrzeza — przyznany nam Traktatem Wersalskim byt
jednak zupetnie niezagospodarowany.

Wizja i odwaga grupy éwczesnych politykéw oraz
ekspertéw branzy morskiej, pozwolity na zbudowanie
wtasnego portu, otwierajgcego Polske na swiat.

To wtasnie Tadeusz Wenda zwrécit uwage na matq
wioske rybackq, Gdynie — i uznat, ze to najlepsze dla
umiejscowienia portu.  Wczeséniej w gre wchodzit
potozony nad Wistq Tczew, Puck, Rew i Hel.

Ostatecznie wybrano Gdynie a Wenda nie tylko
wskazat  miejsce realizacji portu, ale takze
zaprojektowat i nadzorowat budowe. Inwestycja -
jedna z najwazniejszych w Il Rzeczypospolitej ruszyta
pod koniec 1920 roku. Zaczqtek przysztego portu
stanowita drewniana konstrukcja. Kolejne etapy
obejmowaty budowe betonowych nabrzezy i terenéw
portowych.

Obok portu wyrosto wielkie nowoczesne miasto.
W 1939 liczba mieszkancdéw Gdyni osiggneta 120 tys,
co dawato jej miejsce w pierwszej dziesigtce miast
Polski. Liczbg ludnosci ustepowata tylko Warszawie,
todzi, Lwowowi, Krakowowi i Poznaniowi.



Mimo sukcesdéw los nie szczedzit Wendzie gorzkich
doswiadczen. W latach trzydziestych oskarzano go
niestusznie o  wadliwosé  projektu.  Komisja
zagranicznych ekspertéw oddalita  wprawdzie te
zarzuty, niemniej jednak w 1933 r. nie zaproszono go na
uroczyste poswiecenie portu. z udziatem prezydenta
Ignacego Moscickiego.

Docenii go za to jego wspdtpracownicy.
Ostentacyjnie wreczyli mu pamiqtkowq patere, joka
dzi§ mozna obejrze¢ w Muzeum Miasta Gdyni.
Mosiezna przedstawia port w Gdyni — widniejg na niej
takze podpisy 48 inzynieréw gdyriskich.

Warto dodaé, ze Tadeusz Wenda nie pochodzit
z Wybrzeza.

Wychowat sie i mieszkat w istniejgcym do dzi§ domu
przy ul. Olszowej 12 na warszawskiej Pradze, ktéry
zbudowat jego ojciec Wiadystaw Wenda - urzednik
Krélestwa Polskiego, a nastepnie naczelnik Archiwum
Akt Dawnych.



